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Drogi Czytelniku,

Branza pojazdéw uzytkowych podejmuje ogromne wysitki na rzecz walki ze zmia-
nami klimatycznymi poprzez redukcje emisji CO, przez samochody ciezarowe.

To oczywiscie nie zatrzyma postepujacych zmian klimatycznych, jednak znaczaco
przyczyni sie do redukcji negatywnego wptywu branzy pojazdéw uzytkowych na
srodowisko. Popyt na pojazdy ciezarowe z akumulatorowo-elektrycznymi uktada-
mi napedowymi jest wysoki, wiec transformacja flot pojazdéw odgrywa istotng
role w tym procesie. Obecnie dostepna jest szeroka gama modeli, ale aby zmiana
zakonczyta sie sukcesem, konieczna jest szybka rozbudowa infrastruktury fado-
wania na duza skale. Niezbedna jest sie¢ publicznych i prywatnych centréw fado-
wania dostosowanych do wymagan przestrzennych i mocy samochododw cieza-

WSTEP

ALEXANDER WAGNER,

3

hamulcowe, bezpieczenstwa i komfortu od ETM corporate publishing i rowych o duzejtadownosci. Na stronie 20 opisano plany ekspansji niemieckiego
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dwutlenku wegla, ciezko pracujac nad obnizeniem ogélnej emisji CO, z procesu
produkgcji opon. Wazna role odgrywa tu wykorzystanie materiatéw i komponen-
téw pochodzacych ze zréwnowazonych zrédet. Na stronie 4 opisujemy postepy
przemystu oponiarskiego w kierunku gospodarki o obiegu zamknietym. Optyma-
lizacja oporu toczenia opon moze réwniez poprawic efektywnos¢ paliwowa eks-
ploatacji pojazddéw, a na stronie 9 wyjasniamy, w jaki sposob inteligentny system
monitorowania ci$nienia w oponach iTPMS firmy Knorr-Bremse moze pomdc w

przedtuzeniu zywotnosci, zapewniajac zawsze wiasciwy stopien oporu toczenia.

Pod koniec 2023 roku nasz partner Jochen Hahn swietowat zdobycie srebrnego
medalu za niezmiennie doskonate wyniki podczas wszystkich osmiu rund Mi-
strzostw Europy w Truck Grand Prix. Chcielibysmy pogratulowaé mu tego wspa-

niatego osiggniecia!

Na koniec mamy nadzieje, ze nasz artykut o $wigtecznej kampanii DocStop sktoni
Cie do pomyslenia o zawodowych kierowcach ciezaréwek w okresie swigtecznym.
W naszym goraczkowym codziennym zyciu zbyt fatwo zapominamy o ludziach,
ktorzy pomagaja utrzymac nasza gospodarke, nawet jesli wiagze sie to z samotnym
spedzaniem $wigt w drodze.

Nastepny Bremspunkt zostanie opublikowany w przysztym roku. Do tego czasu
zycze mitej lektury. Wesotych Swiat i Szczesliwego Nowego Roku!
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o A . 8 Najpo6zniej do 2050 r. wiodacy
estia wydajnosci

Dtuga droga do
~Zrownhowazony

europejscy producenci opon za-
mierzajg produkowac wszystkie
swoje opony do pojazdéw uzyt-
kowych w sposéb zrownowazony,

przy uzyciu materiatléw odnawial-

nych i pochodzacych z recyklin-

gu. Ich prototypy dostarczajg

pewnych wskazéowek, w jaki spo-
s6b mogq osiagnac ten cel.

Opony majg duzy wptyw na slad weglowy w kazdym transporcie. Na
przyktad opér toczenia jest szczegdlnie istotnym czynnikiem wptywa-
jacym na zuzycie paliwa i emisje CO, przez pojazdy uzytkowe. Wedtug
Michelin, zwiekszenie oporu toczenia o 30 procent moze zwiekszy¢ zu-
zycie paliwa nawet o pie¢ procent. W zwigzku z tym producenci dgza do
zmniejszenia oporéw toczenia za pomocg kombinacji nowych miesza-
nek gumowych i ulepszonej konstrukgji karkasu opony. Tylko poprawia-
jac kazdy aspekt swoich opon, moga oni nadal dokonywac znaczacych
postepdw bez uszczerbku dla kluczowych cech, takich jak bezpieczen-
stwo. Najnowszym przyktadem postepu jest niedawno wprowadzona
gama opon Continental Conti EfficientPro Gen 3+, ktéra zostata zapro-
jektowana z myslg o trasach dtugodystansowych i, w zaleznosci od roz-
miaru opony, zapewnia zmniejszenie oporéw toczenia nawet o dziewiec¢
procent.

Ale "zielona" opona to nie tylko niski opér toczenia. Innym kluczowym
czynnikiem jest maksymalny przebieg opony; rzadsza wymiana opony
zmniejszy jej $lad weglowy. Majac to na uwadze, producenci wprowa-
dzaja obecnie ustugi cyfrowe majace na celu przedtuzenie zywotnosci
opon. Jednym z takich przyktadéw jest Conti SmartConnect 2.0. Dane z
czujnikéw dostarczaja menedzerom flot informacje o cisnieniu i tempe-
raturze opon. Niedopompowanie opony o jeden bar powoduje wzrost
zuzycia paliwa o 1 procent. Z kolei prawidtowe cisnienie zmniejsza zuzy-
cie paliwa i wydtuza ogdlna zywotnos¢ opon. Systemy cyfrowe pomaga-
ja réwniez zaplanowac najlepszy czas na wymiane opon i zapobiegaja
przebiciom.

Gtéwnym czynnikiem decydujacym o zywotnosci opony jest to, czy
mozna jg ponownie bieznikowac - Michelin szacuje, ze ponowne
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» ContiConnect
pomaga usprawnic
konserwacje opon, a
tym samym obnizy¢
koszty paliwa we

flocie. «
Ralf Benack,

Dyrektor dziatu Fleet Solutions EMEA, Continental

ZROWNOWAZONE
MATERIALY:

W przysztosci surowce
odnawialne bedg coraz czesciej
wykorzystywane w produkcji
opon. Jednak ich ilos¢ jest
obecnie czesto ograniczona.

AKTUALNOSCI

bieznikowanie moze zwigkszy¢ maksymalny przebieg nawet o 150 pro-
cent. Ponowne wykorzystanie karkasu wymaga réwniez znacznie mniej
materiatu niz produkcja nowej opony od podstaw. Wedtug Continental
réznica ta wynosi okoto 70 procent. Niemiecka firma szacuje réwniez, ze
ponowne bieznikowanie opony emituje okoto 24 procent mniej CO, i zu-
zywa o 19 procent mniej wody niz produkcja nowej opony.

Jednak najwiekszym krokiem w kierunku zréwnowazonego rozwoju by-
toby powszechne stosowanie materiatéw odnawialnych i nadajacych sie
do recyklingu. Stalowe paski ze zuzytych opon s3 juz od pewnego czasu
rutynowo poddawane recyklingowi, a sadza z recyklingu, technologia
wychwytywania dwutlenku wegla, oleje pochodzenia roslinnego i nisko-
emisyjna piroliza metanu sg coraz czesciej stosowane. Niektére produkty
na bazie ropy naftowej mozna zastapic olejami roslinnymi, takimi jak olej
rzepakowy, ktéry jest produktem ubocznym przemystu papierniczego

i drzewnego. Krzemionka moze pochodzi¢ z popiotu z tusek ryzowych,
podczas gdy Continental, Goodyear i Hankook planuja produkcje prze-
dzy poliestrowej z butelek PET, okablowania i podobnych odpadéw z
tworzyw sztucznych.

Wykorzystanie naturalnego kauczuku z korzeni mniszka lekarskiego (ta-
raxagum) moze by¢ kolejnym sposobem na znaczng poprawe $ladu we-
glowego, a pierwsza opona rowerowa Continental wykonana z tego na-
turalnego kauczuku jest juz dostepna na rynku od trzech lat. Zgodnie z
ich wiasnymi obliczeniami, kolejnym zadaniem bedzie skalowanie tej sa-
mej technologii tak, aby mogta by¢ stosowana w oponach do pojazdéw
uzytkowych. Jedli im sie to uda, zapewnia znaczna redukcje emisji dwu-
tlenku wegla zwigzanej obecnie z transportem kauczuku naturalnego z
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APLIKACJA
CONTICON-
NECT 2.0
dostarcza réwniez
kierowcom
niezbedne
informacjei
komunikaty w
czasie
rzeczywistym.

konwencjonalnych zrédet w Ameryce Potudniowej i Azji.
W miedzyczasie kauczuk naturalny lub syntetyczny pro-
dukowany w sposéb zréownowazony stanowi praktyczne
rozwigzanie tymczasowe.

Istnieja juz wyrazne oznaki postepu. Continetal zapre-
zentowat ostatnio nowga koncepcje opony przeznaczo-
nej do autobuséw i pojazddw ciezarowych. Prawie 50
procent materiatéw uzytych do produkcji opony Urban
pochodzi ze zrédet odnawialnych i/lub recyklingu, a 68
procent bieznika wykonano z materiatéw zréwnowazo-
nych. Jesli opony te zostana nastepnie poddane ponow-
nemu bieznikowaniu, udziat materiatéw odnawialnych
wzrosnie do ponad 90 procent. Michelin i Goodyear opu-
blikowaty podobne statystyki . Francuska firma zapre-
zentowata wiasnie opone autobusowa wykonana w 58
procentach z materiatéw odnawialnych, a amerykariska
firma zaprezentowata opone ciezarowg wykonang w 63
procentach z materiatéw odnawialnych.

Wszyscy producenci opon daza do podniesienia tych
wskaznikéw do 100 procent do 2050 roku. Jak wyjasnia
Mirco Brodthage, szef dziatu wymiany opon w Conti-
nental Niemcy: "Osiagniecie procesu o obiegu zamknie-
tym do 2050 roku jest kluczowym filarem naszej strategii
zrébwnowazonego rozwoju. Aby to osiagna¢, przyglada-
my sie kazdej fazie zycia naszych opon, od zakupu mate-
riatéw, przez produkcje i uzytkowanie przez klienta, az po
utylizacje lub, w idealnym przypadku, ponowne uzycie".
Markus Bast, dyrektor zarzadzajacy i szef sprzedazy B2B
w Niemczech, Austrii i Szwajcarii w Michelin, mysli po-

AKTUALNOSCI
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» Recykling jest kluczowym
elementem gospodarki o

obiegu zamknietym. «

Markus Bast,
Dyrektor zarzadzajacy i dyrektor B2B na Niemcy,

Austrie i Szwajcarie, Michelin
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dobnie. "Przyjmujemy holistyczne podejscie do zréwnowa-
zonego rozwoju, od procesu produkcji po sam produkt i jego
recykling po uzyciu" - méwi. Firma Hankook oswiadczyta
réwniez: "Do 2050 roku chcemy zastgpic¢ materiaty oparte na
ropie naftowej materiatami w 100% zréwnowazonymi".

Wszystkie te firmy zmierzajg w tym samym kierunku, ale ro-
big to w réznym tempie. Na przyktad Continental chce, aby
60 materiatow wykorzystywanych w jego najwazniejszych
produktach byto wytwarzanych w sposéb zréwnowazony do
2030 ., podczas gdy Michelin dgzy do osiagniecia 40 procent
w tym samym terminie. Tymczasem Hankook wykorzystuje
obecnie okoto 30 procent zrbwnowazonych materiatéw i wy-
jasnit, ze ograniczone dostawy utrudniaja transformacje. Po-
mimo ostatnich postepdéw, droga do prawdziwie ekologicz-
nych opon jest wciaz dtuga.
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Zrownowazony i bezpieczny

ITPMS SKLADA SIE Z
CZUJNIKOW ZASILA-
NYCH AKUMULATO-
RAMI (r.) ktdre sa
przymocowane do
obreczy kazdego
kota za pomoca
paska napinajacego.
Wysytaja one
sygnaty radiowe do
ECU iTPMS (I.)

Kompatybilny z generacjami iTEBS® X i TEBS G2.2 EBS, system monitorowania
ciSnienia w oponach iTPMS firmy Knorr-Bremse zapobiega wypadkom i oszczedza

paliwo, ostrzegajac kierowce, gdy wystapi utrata cisnienia.

Wedtug wihasnych danych, zespét ADAC TruckService ds.
awarii obstuguje okoto 40 000 zgtoszen rocznie, z ktérych
dwie trzecie dotyczy awarii opon. Wiekszo$¢ z nich spo-
wodowana jest niewtasciwg konserwacja i zbyt niskim
cisnieniem w oponach. Opony ze zbyt niskim ci$nieniem
s bardziej podatne na zuzycie, co moze prowadzi¢ do
przebicia opony. Ale nawet jesli nie dojdzie do przebi-
cia, opony, ktére nie s3 napompowane do prawidtowego
cisnienia, zawsze zwiekszaja zuzycie paliwa. Zasada jest,
ze zuzycie paliwa wzrasta o jeden procent na kazda dzie-
sigtg czes¢ bara ponizej zalecanego ci$nienia. W zalezno-
sci od przebiegu naczepy, moze to z tatwoscig zwiekszyc¢
koszty operatora floty o kilkaset euro rocznie.

"Systemy monitorowania cisnienia w oponach sg sku-
tecznym i niedrogim sposobem zapobiegania temu zja-
wisku", méwi Anuj Kumar Shrivastava, lider zespotu PMO
i PM dla Trailer PG w Knorr-Bremse Technology Center In-
dia. System monitorowania cisnienia w oponach (TPMS)
monitoruje ci$nienie w oponach we wszystkich kotach
naczepy. Zgodnie znormg UN ECE R 141, jesli ciSnienie w
oponach spadnie 0 20 procent lub wystapi awaria, kie-
rowca musi otrzymac ostrzezenie w ciggu dziesieciu mi-
nut, aby mogt naprawié problem przy nastepnej mozli-
wej okazji. Jesli system TPMS wyda drugie ostrzezenie,
kierowca wie, ze opona jest uszkodzona i musi zostac
wymieniona, aby zapobiec awarii, gdy pojazd jest w dro-
dze. "System TPMS oszczedza paliwo, zmniejsza zuzycie
opon i zapobiega nieplanowanym przestojom oraz kosz-

townym dodatkowym uszkodzeniom. Kiedy opona ulega zniszczeniu, jej
fragmenty moga oderwac sie i uszkodzic inne elementy w poblizu kota",
wyjasnia Shrivastava.

Inteligentny system monitorowania cisnienia w oponach iTPMS firmy
Knorr-Bremse jest zgodny z norma UN ECE R 141 i komunikuje sie z naj-
nowszymi systemami EBS, iTEBS® X i TEBS G2.2. Jest on réwniez kom-
patybilny z kazdym innym systemem EBS przyczepy zgodnym z norma
R141. Czujniki zasilane bateryjnie, przymocowane paskiem napinajacym
do wneki felgi kazdego kota, monitoruja cisnienie i temperature kaz-

dej opony i raportuja je osobno. Czujniki iTPMS wysytaja swoje raporty
do systemu EBS przyczepy. Ostrzezenia sa przekazywane za posrednic-
twem magistrali CAN przyczepy do kabiny kierowcy, gdzie sg wyswietla-
ne na wskazniku na desce rozdzielczej lub na oddzielnym wys$wietlaczu.
Sygnat moze by¢ rowniez wysytany do systemu telematycznego floty.

Nawet pomijajac dodatkowe koszty i przestoje zwigzane z uszkodze-
niem pojazdu, w zaleznosci od jego przebiegu, system iTPMS szybko
zwraca sie dzieki samym oszczednosciom paliwa. Co wiecej, rzad fede-
ralny finansuje do 80 procent ceny zakupu w ramach programéw takich
jak program de minimis. Wedtug Anuj Kumar Shrivastava oznacza to, ze
mozna zaczg¢ oszczedzac pienigdze w ciggu kilku miesiecy. Dofinanso-
wanie bedzie jednak dostepne tylko do czasu, gdy systemy monitorowa-
nia cisnienia w oponach stana sie wymogiem ustawowym. Ze skutkiem
od lipca 2024 r. wszystkie nowe rejestracje przyczep beda musiaty by¢
wyposazone w TPMS, a systemy nie bedg juz kwalifikowac sie do finan-
sowania od tej daty. Upewnij sie wiec, ze zainstalowates system TPMS w
swoich nowych pojazdach teraz, zanim bedzie za pézno.
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Rozwigzania
mobilne na dzis
I na jutro

W tym roku firma Knorr-Bremse
Commercial Vehicle Systems po raz
pierwszy wzieta udziat w targach Busworld,
prezentujac sie jako dostawca
najnowoczesniejszych uktadow
hamulcowych, systemow bezpieczenstwa i
komfortu dla autobusow

miejskich i autokarow.

Busworld Europe w Brukseli to jedne z wiodacych tar-
gow dla miedzynarodowego przemystu autobusowe-
go. W tym roku ponad 40 000 odwiedzajacych ze 111
krajéw skorzystato z okazji, aby dowiedzie¢ sie od po-
nad 500 wystawcow o najnowszych trendach i osiagnie-
ciach technicznych w branzy. Po raz pierwszy
Knorr-Bremse Commercial Vehicle Systems wzieto
udziat w targach, prezentujac szeroka game rozwiazan
systemowych dla dzisiejszych i przysztych flot autobu-
sowych.

Skalowalne platformy i oszczednos$¢ masy to dwa klu-
czowe wymagania branzy pojazdéw uzytkowych. Mo-
dutowy system Global Scalable Brake Control (GSBC)
spetnia oba te wymagania. Upraszcza on uktad syste-
mu, zmniejsza liczbe komponentdéw oraz obniza mase i
koszty instalacji. GSBC integruje systemy kontroli dyna-
miki pojazdu, takie jak ABS i ESP oraz oferuje interfejsy,

WIADOMOSCI

o

KNORR-BREMSE zaprezentowato szeroka game rozwiazan
systemowych dla dzisiejszych i przysztych flot autobusowych.

na przyktad do systeméw wspomagania kierowcy. Dodatkowo mozna
go tatwo i ekonomicznie skonfigurowac jako uktad hamulcowy o wy-
sokiej redundancji, aby utatwic¢ wysoce zautomatyzowanga jazde (HAD).
Autobusy elektryczne korzystaja rowniez z mozliwosci zintegrowania
silnikéw napedowych z uktadem sterowania dynamika jazdy, zwiek-
szajac zasieg pojazdu i generujac mniejsze zuzycie hamulcéw. Roz-
budowa oprogramowania Electric Knorr-Bremse Commercial Vehicle
Systems Motion Control (eVMC) dodatkowo poprawia zasieg pojazdu
poprzez optymalizacje odzyskiwania energii podczas zwalniania i ha-
mowania.

Rodzina hamulcéw tarczowych Synact®, ktéra przez lata podlegata cia-
gtemu rozwojowi, réwniez zachowuje réwnowage miedzy tradycyjny-
mi i futurystycznymi formami mobilnosci. Modutowe hamulce osiowe
lub promieniowe oferujg korzysci dla autobuséw zaréwno z konwen-
cjonalnymi, jak i zelektryfikowanymi uktadami napedowymi, oszcze-
dzajac do 48 kilograméw masy na autobus, a takze moga by¢ uzupet-
nione o Active Caliper Release (ACR). Ten mechaniczny system odfacza
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KNORR-BREMSE oferuje komponenty zaréwno do autobuséw z
napedem konwencjonalnym, jak i elektrycznym.
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klocki hamulcowe od tarczy hamulcowej i jednoczesnie
ponownie centruje zacisk hamulcowy, minimalizujac opér
hamowania i zapewniajac oszczednos¢ paliwa do jednego
procenta. Zestaw narzedzi Noise, Vibration and Harshness
(NVH) dodatkowo zmniejsza emisje hatasu przez hamulec
- jest to zaleta szczego6lnie w przypadku autobuséw miej-
skich.

Kompresor srubowy jest réwniez idealnym rozwigzaniem
dla autobuséw miejskich z napedem elektrycznym lub dla
e-buséw o srednim lub wysokim zapotrzebowaniu na po-
wietrze. Jest wysoce wydajny, a takze wyjatkowo niezawod-
ny i cichy. Inteligentny zesp6t przygotowania powietrza
(iAPU) dodatkowo optymalizuje wydajnos¢ energetyczng
poprzez zarzadzanie ré6znymi funkcjami pojazdu w zalezno-
$ci od zapotrzebowania. Dodatkowo, iAPU przejmuje stero-
wanie silnikiem elektrycznym kompresora srubowego.

Na Busworld Knorr-Bremse zaprezentowato réwniez za-
awansowane systemy wspomagania kierowcow i bezpie-
czenstwa. ProFleet Assist* pomaga zapobiega¢ wypad-
kom podczas skrecania lub gdy kierowca zbytnio zblizy
sie do pojazdu z przodu. Sitg systemu opartego na kame-
rze jest wysoki poziom doktadnosci i szybkos¢ wykrywania
niechronionych uzytkownikéw drég, takich jak rowerzysci
i piesi. ProFleet Assist* obejmuje rowniez funkcje rozpo-
znawania znakéw drogowych, monitorowania odlegtosci i
ostrzegania o niezamierzonej zmianie pasa ruchu. Jesli ka-
mera wykryje zagrozenie, wyemituje dzwiekowe i wizual-
ne ostrzezenie kierowcy za posrednictwem wyswietlacza
EyeWatch.

Knorr-Bremse oferuje réwniez kompleksowe portfolio ukta-
déw kierowniczych do autobuséw, w tym wersje do po-
jazdéw zelektryfikowanych. Poprawiaja one bezpieczen-
stwo na drodze, na przyktad pomagajac kierowcy pozostac
na pasie ruchu, a jednoczesnie zapewniaja wysoki poziom
komfortu dzieki elastycznie dostosowywanemu wyczuciu
kierowania i wspomaganiu uktadu kierowniczego zalezne-
mu od predkosci. Elektrohydrauliczny system Advanced Hy-
brid Power Steering (AHPS), ktéry zostat zaprezentowany w
Brukseli, uzupetnia reczny uktad kierowniczy o moment ob-
rotowy natozony na wat kierownicy i moze wzmacniac, ttu-
mi¢ lub zastepowac ruchy kierownicy, w zaleznosci od sytu-
acji na drodze. W ten sposéb liczne funkcje wspomagajace
kierowce moga byc¢ aktywowane poprzez facznik z systema-
mi wspomagania pojazdu.
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Petna widownia w Fuldzie

Wydarzenia organizowane przez
partnerow Alltrucks oferuja
swobodng atmosfere, w ktorej
mozna nawigzac¢ kontakty i poroz-
mawiac o aktualnych trendach na
rynku czesci zamiennych. Giownym
tematem spotkania w Fuldzie byta
elektryfikacja i cyfryzacja floty, ale
bylo ono rowniez okazja do swieto-
wania dziesiatych urodzin Alltrucks.

Ll

» Nasi zatozyciele,
partnerzy biznesowi,
dostawcy ustug-aw

szczegolnosci
nasi partnerzy warsztatowi
po raz kolejny zadbali o to,
aby impreza partnerska
Alltrucks byta wyjatkowym
wydarzeniem. «

Homer Smyrliadis
CEO Alltrucks

MEGATRENDY RYNKOWE: Prezentacje Alltrucks i partneréw analizowaty
wyzwania i mozliwosci zwigzane z elektryfikacja i cyfryzacja floty.

W tym roku zatozyciele Alltrucks - Bosch, Knorr-Bremse i ZF - spotkali
sie z partnerami biznesowymi i dostawcami ustug w ramach wielomar-
kowego, kompleksowego systemu warsztatowego podczas imprezy w
Fuldzie. Wydarzenie rozpoczeto sie od wieczornego spaceru po spokoj-
nej starowce Fuldy, a takze byto okazja do wzniesienia toastu za dzie-
sieciolecie sieci warsztatow - Happy Birthday Alltrucks! Tak wiec lody
zostaty juz przetamane, a rozmowy toczyty sie petng para, zanim uczest-
nicy zasiedli do obfitego wieczornego positku w tradycyjnej bawarskiej
gospodzie.

Oprocz nawigzywania kontaktéw, imprezy partnerskie Alltrucks to takze
dzielenie sie wiedza. Oprécz Knorr-Bremse i innych zatozycieli Alltrucks,
Bosch i ZF, tegoroczni prezenterzy obejmowali réwniez Quantron, Kro-
ne i Semmler TachoControl. Ich prezentacje analizowaty aktualne trendy
w branzy warsztatowej, ktéra ulega transformacji dzieki bezemisyjnym
uktadom napedowym i cyfryzacji. "Zdalne monitorowanie stanu tech-
nicznego jest obiecujaca szansa biznesowa dla warsztatéw pojazdow
uzytkowych', wyjasnit Alexander Wagner, Dyrektor dziatu Aftermarket/
TruckServices EMEA w Knorr-Bremse i przewodniczacy rady doradczej
Alltrucks. Monitorowanie stanu technicznego wykorzystuje dane z pojaz-
dow podtaczonych do sieci do planowania predykcyjnego serwisu i kon-
serwacji. Jest to sytuacja korzystna dla obu stron. Firmy serwisowe sg w
stanie pracowac wydajniej, jesli moga z wyprzedzeniem przygotowac sie
do zlecen i zaplanowac obcigzenie praca. Jednoczesnie cyfrowe informa-
cje zebrane z ciezaréwek i naczep skracajg czas przestojéw, umozliwia-

jac precyzyjna diagnoze. Floty korzystaja réwniez z przewidywalnosci
kosztéw, ktdra jest mozliwa dzieki potgczeniu tych informacji zumowa-
mi serwisowymi. Knorr-Bremse jest dobrze przygotowany do monito-
rowania stanu technicznego. Oprécz wyprébowanych i przetestowa-
nych narzedzi Knorr-Bremse, firmom Alltrucks oferowana jest rowniez
telematyka Jaltest ze zintegrowana zdalna diagnostyka i innymi narze-
dziami zwiekszajacymi wydajnosc firmy Cojali. Mobilno$¢ elektryczna
rowniez bedzie miata trwaty wptyw na dziatalnos¢ serwiséw. Jednak
obecnie istnieje wiecej niz jeden typ napedu, z ktérym nalezy sie zmie-
rzy¢. Aby osiggnac zeroemisyjny transport towarowy, potrzebne beda
zaréwno pojazdy uzytkowe zasilane akumulatorami, jak i pojazdy uzyt-
kowe zasilane ogniwami paliwowymi. Nawet konwencjonalna techno-
logia napedowa pozostanie czescig branzy serwisowej przez wiele lat.
Innymi stowy, przyszte warsztaty beda musiaty w réwnym stopniu ob-
stugiwac pojazdy z silnikiem diesla, elektryczne i wodorowe.

Nowe przepisy wymagajace modernizacji nowoczesnych tachograféw
to kolejna szansa biznesowa. Od 21 sierpnia 2025 r. wszystkie pojazdy
uzytkowe uczestniczace w transporcie transgranicznym beda musiaty
korzystac z inteligentnych tachograféw w wersji 2. Starsze urzadzenia
w istniejacych flotach beda zatem musiaty zosta¢ wymienione przed
tg data. Jesli po uptywie tego terminu nie bedzie wystarczajacej liczby
urzadzen w wersji 2, aby w petni zaspokoic potrzeby rynku wtérnego,
warsztaty beda mogty zamiast nich instalowac inteligentne tachografy
w wersji 1, przynajmniej przez dwuletni okres przejsciowy.

» Napedy bezemisyjne i cyfryzacja
stanowia zarowno wyzwania,
jak i szanse dla firm zajmujacych sie

Dyrektor dziatu Aftermarket/TruckServices EMEA w

Knorr-Bremse i przewodniczacy rady doradczej Alltrucks.
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ZESPOL KNORR-BREMSE BYL ZACHWYCONY
SUKCESEM WYDARZENIA. (OD L. DO P.)
Florian Schliter, Florian Bentlage-Schmdlzer, Sarah
Klein, Alexander Wagner, Simon Binar, Gonzalo Cordoba.
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Wiedza konkurencyjna przewaga

Co dwa lata partnerzy handlowi
Knorr-Bremse TruckServices

z Portugalii i Hiszpanii spotykaja sie

w zaktadzie Knorr-Bremse, aby
zapoznac sie z najnowszymi
produktami, ustugami i procesami
dostawcy OE. Tym razem w Libercu
skupiono sie rowniez na
regeneracji.

Informacja stanowi wazna przewage konkurencyjna na
rynku wtérnym. Na rézne sposoby Knorr-Bremse
pomaga swoim partnerom handlowym na rynku
wtérnym nadazac za najnowszymi osiggnieciami tech-
nicznymi i uzyskac¢ wglad w procesy rozwoju, testowa-
nia i produkgji. Spotkania dystrybutoréw sa waznym
sposobem na osiaggniecie tego celu, zapewniajac wie-
dze z pierwszej reki na temat rozszerzajacego sie port-
folio Knorr-Bremse, nowych serwiséw i proceséw pro-
dukcyjnych.

TRANSFER WIEDZY W TEORII | PRAKTYCE: spotkania
dystrybutoréw obejmuja wizyty w zaktadach, a takze sesje
informacyjne.

W tym roku firmy z Hiszpanii i Portugalii spotkaty sie w

Libercu w Czechach, gdzie Knorr-Bremse prowadzi dwie

operacje: zaktad OEM i zaktad regeneracji. Dystrybuto-
rzy byli pod wrazeniem poziomu automatyzacji w tym
pierwszym zaktadzie. Mogli na wiasne oczy zobaczy¢,

jak lider rynku Knorr-Bremse produkuje wktady do filtréw we wtasnym
zaktadzie zimponujacym tempem produkgji i rygorystycznymi nor-
mami jakosci. Zaktad regeneracji réwniez oferuje produkty najwyzszej
jakosci. Na powierzchni 12 000 metréw kwadratowych, ponad 1000
produktéw EconX® jest wytwarzanych zgodnie ze standardami OE
przy uzyciu opatentowanych proceséw czyszczenia i testowania oraz
najnowoczesniejszego sprzetu. Spowodowato to duze zainteresowa-
nie wsréd uczestnikow: w koncu kraje potudniowo-zachodniej Europy
maja jednych z najwiekszych odbiorcéw regenerowanych przemysto-
wo produktéw EconX.

Podczas wizyty na miejscu dystrybutorzy dowiedzieli sie od Jose Lu-
isa Izy, dyrektora zarzadzajacego Knorr-Bremse Iberica, i Katrin Gien-
ger, dyrektora sprzedazy IAM EMEA w Knorr-Bremse TruckServices, o
szerokim zakresie ustug oferowanych przez Knorr-Bremse TruckServi-
ces i niedawnej ekspansji tej czesci dziatalnosci. Thomas Meyer, dyrek-
tor TruckServices Remanufacturing, wyjasnit nastepnie, w jaki sposob
Knorr-Bremse zapewnia, ze funkcjonalnos¢ i bezpieczenstwo tych cze-
$ci sa rownowazne z nowymi produktami serwisowymi, pomimo ofe-
rowania atrakcyjnego stosunku kosztéw do korzysci, co czyni je szcze-
golnie odpowiednimi do ekonomicznych operacji naprawczych przy
zachowaniu aktualnej wartosci pojazdu. Kolejnym argumentem prze-
mawiajgcym za regeneracjg jest znaczna oszczednosc zasobdéw i ener-
gii, co oznacza, ze czesci te maja rowniez korzystny wptyw na emisje
dwutlenku wegla.

Dystrybutorzy przekonali sie o zaletach regeneracji podczas zwiedza-
nia fabryki, a takze dyskutowali na ten temat podczas wieczornej wizy-
ty w Pradze. Za dwa lata ponownie beda mieli okazje odwiedzi¢ zaktad
Knorr-Bremse, aby odswiezy¢ swojg wiedze i zwiekszy¢ przewage kon-
kurencyjna.

BRAKING NEWS SYSTEMY DLA POJAZDOW UZYTKOWYCH

Doskonata synergia:
Generacja hamulcow
NexTT® i cylinder
hamulcowy NG4 EVO PRO

Knorr-Bremse opracowat zoptymalizowany pod katem masy
zestaw hamulcowy do naczep z dziewieciotonowymi osiami i
22,5-calowymi hamulcami, ktéry zwieksza wydajnos¢ pojazdu,
zapewniajac jednoczesnie wysoka skutecznos¢ hamowania.
Uktad sktada sie z hamulca tarczowego SyT7 NexTT® i sitowni-
ka hamulcowego NG4 EVO PRO. Nowoscia w najnowszej gene-
racji hamulcéw NexTT® jest system pojedynczego

ttoka w pofaczeniu ze sprawdzonym regulatorem i hermety-
zowanym systemem prowadzenia. Wazacy 29 kg - o 3 kg mniej
niz poprzedni model ST7 - jest obecnie najlzejszym 22,5-ca-
lowym hamulcem do przyczep na rynku, a jego niska masa
wiasna przyczynia sie do wiekszejtadownosci, a tym samym
zwieksza wydajnosc¢ pojazdu.

Kolejna zaleta nowego zestawu jest fatwiejsze serwisowanie
hamulca tarczowego. Przyczynia sie do tego koncepcja okta-
dziny ze stozkowym systemem kompensacji zuzycia i nowym
systemem mocowania klockéw. W tym przypadku wewnetrz-
na oktadzina jest zawieszona na nosniku, co zmniejsza wysi-
tek wymagany do wymiany. W petni karbowany cylinder ha-
mulcowy NG4 EVO PRO faczy w sobie cechy cylindra z ttokiem
i cylindra z podwoéjng membranga. Oznacza to, ze jednoczesnie
osigga dtuzsza zywotnos¢, lepszy efekt hamowania i atrakcyj-
ny stosunek kosztow do korzysci. Hamulec NexTT® SyT7 jest
dostepny do montazu w oryginalnym wyposazeniu i jest juz
produkowany seryjnie.

TECHNOLOGIA/SERWIS

Up2Date

u Zmodernizowany EACT  (Y503442)

u Klocki hamulcowe - nowa, przyjazna dla
srodowiska jakos¢ klockow(Y508057)

u Sprezarka ze sprzegtem EconX® do
aplikacji MAN (Y490587)

® Wkiad osuszacza zharmonizowany
dla wiekszosci zastosowan Daimler Truck. ;
(Y501210)

® Knorr-Bremse TruckServices
Rozszerzone portfolio tarcz
hamulcowych (Y492126)

Dokumenty mozna pobrac ze
strony

(https://mytruckservices.knorr-bremse.com)
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Schemat, ktéry pojawit sie w pierwszej potowie sezonu - zakoriczonej wysci-
giem Truck Grand Prix na torze Nirburgring - byt kontynuowany podczas czte-
rech ostatnich weekendéw wyscigowych w Moscie, Zolder, Le Mans oraz Ja-
ramie. W tym roku po prostu nie mozna byto powstrzymac bronigcego tytutu

mistrza Norberta Kissa w jego ognistoczerwonej ciezaréwce MAN. Ale spon-

sorowany przez Knorr-Bremse kierowca Jochen Hahn byt w stanie zajac osta-
tecznie komfortowe drugie miejsce w Mistrzostwach Europy. Solidne wystepy
Szwaba w jego pojezdzie lveco obejmowaty dwa miejsca na podium w Moscie i

POLE WALKI o pozycje na pierwszym zakrecie w
Jaramie.

KONSEKWENTNIE WYSOKIE WYNIKI
pomogty Jochenowi Hahnowi zdobyc¢ drugie miejsce
w Mistrzostwach Europy, z przewaga 40 punktéw nad
trzecim kierowca.

trzy w Zolder, ze zwyciestwem w pierwszym wyscigu. W
wyniku tych konsekwentnych wystepéw, Hahn przysta-
pit do ostatniego weekendu wyscigowego w Jaramie z
niepodwazalng 41-punktowg przewaga nad rywalem
Sascha Lenzem, co oznaczato, ze zapewnit sobie miejsce
wicelidera jeszcze przed rozpoczeciem wyscigéw fina-
fowych.

W drugiej potowie weekendu wyscigowego w Moscie,
kierowcy musieli juz zmagac sie ze stynna nieprzewidy-
walna pogoda na czeskim torze wyscigowym. Wyscig
drugi musiat zosta¢ wznowiony po powaznym wypadku
z udziatem Marka Taylora. Sprawy potoczyty sie jednak
jeszcze gorzej podczas czwartego wyscigu w niedzie-
le, ktdry ostatecznie musiat zosta¢ przerwany z powodu
ulewnego deszczu. Kolezanka z zespotu Jochena
Hahna, Steffi Halm, prowadzita wyscig, ale na krotko
przed jego przerwaniem zostata wyprzedzona przez
Kissa.

Pogoda w Zolder nie mogta by¢ bardziej zmienna.
Niektdre ciezaréwki wyscigowe z trudem radzity sobie

z temperaturami przekraczajacymi 30 stopni, a Norbert
Kiss zostat zmuszony do opuszczenia pierwszego wysci-
gu z powodu awarii turbosprezarki. Jochen Hahn, ktéry
deptat juz Wegrowi po pietach, byt beneficjentem tego
tutu szczescia. Wyscig trzeci zostat oznaczony czerwong
flaga, gdy na dziewiatym z dwunastu okrazen pojawit
sie ogien, dym i olej z pojazdu Luisa Recuenco. Kiss po-

nownie zwyciezyt w czterech wyscigach w Zolder. Ale konsekwentnie
dobre wystepy Hahna przyniosty mu cenne punkty.

Podobnie byto w Le Mans, gdzie Kiss siegnat po swdj trzeci tytut z rze-
du z jednym weekendem wyscigowym w zapasie. Ale pech Steffi Halm
trwat nadal. Po zajeciu trzeciego miejsca w pierwszym wyscigu, nie
byta w stanie wystartowac w finalowym wyscigu z powodu uszkodze-
nia rury wodociggowej. Jochen Hahn z kolei konsekwentnie jechat na
czele stawki, zajmujac drugie miejsce w dwdch wyscigach i trzecie w
kolejnym.

Chociaz Kiss miat juz tytut w garsci, gdy przybyt do Jaramy na ostatni
weekend wyscigowy, wegierski "nowy stary mistrz" jednak zdotat zre-
alizowac swdj osobisty cel, zdobywajac 16 z 16 pole position w sezo-
nie, czego zaden kierowca ciezaréwek nigdy wczesniej nie dokonat.
Nie udato mu sie jednak perfekcyjnie zakornczy¢ sezonu, poniewaz
zwyciestwo wymkneto mu sie z rgk w ostatnim wyscigu. Silnik zastep-
czy, ktérego zesp6t André Kursima zaczat uzywac w Moscie, zawiddt,
postanowili zatem powrdéci¢ do uszkodzonego, ale wciaz dziatajace-
go oryginalnego silnika na finat sezonu. Zapewnito to lveco zastrzyk
tempa, ktéry pomaogt Kursimowi odnies¢ zwyciestwo w ostatnim wy-
$cigu. Poniewaz Steffi Halm doznata awarii silnika w trzecim wyscigu,
zwyciestwo pozwolito Kursimowi wyprzedzic jg na pigtym miejscu w
klasyfikacji generalnej. Oznaczato to, ze ostateczna pierwsza dziesigtka
Mistrzostw Europy 2023 wygladata nastepujaco: Norbert Kiss, Jochen
Hahn, Sascha Lenz, Antonio Albacete, Andre Kursim, Steffi Halm, Jamie
Anderson, José Eduardo Rodrigues, Steffen Faas i wreszcie Lukas Hahn
na imponujacym dziesigtym miejscu dla kolejnego pokolenia z reno-
mowanej stajni Team Hahn Racing.

ZWYCIESTWO W ZOLDER: Jochen Hahn na szczycie
podium przed Sascha Lenzem i José Eduardo Rodriguesem.
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Partnerzy Nexus
odwiedzili
Knorr-Bremse

Od 2018 roku Knorr-Bremse wspotpracuje z Nexus, jedna z naj-
wiekszych miedzynarodowych grup handlowych na rynku czesci
zamiennych. Przedstawiciele serwiséw Nexus

na Litwie odwiedzili niedawno Monachium i Aldersbach, aby LN —
zapoznac sig z ofertq Knorr-Bremse na rynku wtérnym. GintherNeumann oprowadi geina preaach systemach

prezentowanych w Knorr-Bremse Forum.

tora Nexus Nordic Baltic, oraz przedstawicieli dealera
czesci KB Jupojos technika, ktory jest odpowiedzialny za
rozwoj koncepcji warsztatow Nexus w kraju battyckim.

Alexander Wagner, Vice President Aftermarket/Truck-
Services EMEA w Knorr-Bremse Commercial Vehicle Sys-
tems, Miklos Gerendai, Head of International Trade Gro-
ups w Knorr-Bremse Fékrendszerek i Simon Binar, Team
Lead Technical Support, Digital Service and Workshop
Equipment, przedstawili game produktéw, systeméw

diagnostycznych i ustug specjalisty w dziedzinie ha-

mulcéw. "Knorr-Bremse TruckServices dostarcza warsz- » OferUje my Cal'q Wiedze
tatom i dealerom najwyzszej jakosci produkty i rozwia-

zania serwisowe dla pojazdéw uzytkowych wszystkich prod ucenta OE i ponad
typow i w kazdym wieku. Oferujemy cata wiedze produ- - B .
centa OE w potaczeniu z ponad 110-letnim do$wiadcze- 110 lat doswiadczenia

niem na rynku czesci zamiennych do pojazdéw uzytko-

na rynku czesci

wych" - wyjasnit Alexander Wagner.

zamiennych do

Oprocz wizyty w Centrum Szkoleniowym IAM, goscie

mieli okazje zwiedzi¢ zaktad w Aldersbach, gdzie pojazd ow uzyt kowych (|

Knorr-Bremse produkuje systemy dla pojazdéw uzytko-

WLASCICIELE FIRM SERWISOWYCH NEXUS zLitwy odwiedzili zaktady Knorr-Bremse w Monachium i Aldersbach.

wych. Tutaj z pierwszej reki przekonali sie o procesach
produkcyjnych i wysokiej jakosci komponentéw hamul-

Nexus to najwyzszej klasy grupa handlowa na global- dostawcéw OE, w tym Knorr-Bremse, z ktérym Nexus wspétpracuje od cowych Knorr-Bremse. Wraz ze specjalistami

nym rynku motoryzacyjnym, zaopatrujgca 396 de- 2018 roku. W potowie pazdziernika tego roku 25 wiascicieli firm serwi- Knorr-Bremse ds. rynku wtérnego zbadali réwniez ob- Alexander Wagner,

aleréw, 2 188 warsztatéw i 9 055 sprzedawcéw deta- sowych Nexus na Litwie ztozyto wizyte w zaktadach Knorr-Bremse w szary biznesowe i segmenty produktéw na Litwie, ktore Dyrektor dziatu Aftermarket/TruckServices EMEA,
licznych w 139 krajach w ustugi i czesci od ponad 90 Monachium i Aldersbach w towarzystwie Arunasa Martikotisa, dyrek- mogtyby zaoferowa¢ dodatkowe mozliwosci rozwoju Knorr-Bremse Commercial Vehicle Systems

partnerstwa.
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Pilne zapotrzebowa-

nie na urzadzenia do
tadowania ciezarowek

Rozwoj rynku elektrycznych ciezarowek akumulatorowych jest uzalez-

niony od publicznej i niepublicznej infrastruktury tadowania o duzej
przepustowosci. Podczas gdy UE i rzad federalny Niemiec maja ambitne
plany, w praktyce istnieje wiele punktow spornych.

THE eTRUCK CHARGING PARK

w zaktadzie Mercedes-Benz Trucks w Worth
posiada 6 stacji tadowania o mocy od 40 do 300
kW, umozliwiajac klientom przetestowanie i
poréwnanie réznych technologii tadowania.

NA OKLADCE

W potowie pazdziernika Rada Unii Europejskiej uzgodnita nowe zasady za-
ostrzajace normy emisji CO, dla pojazdéw cigzarowych. Wedtug Rady, "wnio-
sek ma na celu zachecenie do zwiekszenia udziatu pojazdéw bezemisyjnych
w ogdlnounijnej flocie pojazddéw ciezkich". Spetnienie nowych norm bedzie z
pewnoscig niemozliwe bez pojazddw zeroemisyjnych. Prezes Niemieckiego
Stowarzyszenia Przemystu Motoryzacyjnego (VDA) Hildegard Miller ostrze-
ga jednak, ze "proponowane rozporzadzenia dla flot pojazddw ciezarowych
sg niezwykle ambitne, biorac pod uwage godny ubolewania obecny brak
odpowiedniej infrastruktury tadowania i wodoru". Rzad federalny Niemiec
jest odpowiedzialny za rozbudowe publicznej sieci tadowania elektrycznych
samochoddw ciezarowych. Unia Europejska okresla cele rozbudowy sieci

w Rozporzadzeniu dotyczacym Infrastruktury Paliw Alternatywnych (AFIR)
(patrz panel nas. 23).

Jednym z kluczowych probleméw jest jednak fakt, ze 97 495 istniejacych
publicznych stacji tadowania w Niemczech jest przeznaczonych dla samo-
chodéw osobowych i nie sg one zaprojektowane tak, aby spetnia¢ wymaga-
nia dotyczace przestrzeni, lokalizacji lub pojemnosci pojazdéw ciezarowych.
Poproszone o komentarz Federalne Ministerstwo Cyfryzacji i Transportu
(BMDV) udzielito nastepujacej odpowiedzi: "Rozwdj infrastruktury tadowania
pojazddw ciezarowych bedzie wymagat podtaczenia do sieci wysokiego na-
piecia w niektérych intensywnie wykorzystywanych lokalizacjach do potowy
2030 roku. Rzad federalny identyfikuje obecnie odpowiednie obszary miejsc
postojowych, aby w odpowiednim czasie zainicjowac wniosek o podtgczenie
do sieci". Rzad federalny musi jednak ogtosic¢ przetarg na instalacje publicz-
nych stacji tadowania. Przetarg miat zosta¢ otwarty w trzecim kwartale 2023
roku. Ale kiedy pod koniec pazdziernika skontaktowano sie zBMDV, powie-
dziano, ze dokumentacja jest nadal w przygotowaniu.

Wszystko to oznacza, ze operatorzy flot nie moga spodziewac sie w najbliz-
szym czasie wystarczajacej liczby odpowiednich publicznych stacji tadowa-
nia. Wedtug Federalnego Instytutu Badan Autostrad (BASt), niemieckie auto-
strady potrzebujg dodatkowych 40 000 miejsc parkingowych dla ciezaréwek.
Wydaje sie zatem mato prawdopodobne, aby istniejace parkingi miaty wy-
starczajaco duzo dodatkowej przestrzeni do tadowania elektrycznych cieza-
rowek. Przedstawiciele branzy transportowej obawiajg sie, ze moze to stano-
wi¢ zbyt duze wyzwanie. W dokumencie na temat dekarbonizacji drogowego
transportu towarowego, kilka stowarzyszen branzowych wzywa réwniez do
tego, aby wiekszos¢ stacji tadowania zapewniata najwyzsza wydajnosc¢ fado-
wania obiecang przez nadchodzacy Megawatt Charging System (MCS). Sys-
tem ten, ktéry umozliwia tadowanie z moca przekraczajaca obecny limit 350
kW, jest obecnie testowany przez rzad federalny na autostradzie A2. Doku-
ment wzywa do osiggniecia celu w postaci 4000 punktéw tadowania MCS

do 2030 roku. Tak wysokie moce tadowania naktadaja szczegdlnie wysokie
wymagania na podfaczenie do sieci, zwtaszcza jesli musza by¢ dostepne dla
wielu punktéw tadowania w tym samym czasie.

W badaniu dotyczacym utatwienia tadowania w miejscach postojowych,
Krajowe Centrum Infrastruktury tadowania (NLL) bada zapotrzebowanie na
energie zwiazane z przejsciem floty na pojazdy elektryczne. W badaniu zato-
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bedzie wymagac znacznych inwestycji w wysokosci od 6 do 20 milionéw
Rozporzqdzenie euro. We wszystkich trzech przypadkach klient bedzie musiat pokry¢ co
dotyczace
infrastruktury paliw
alternatywnych

(AFIR)

najmniej cze$¢ kosztéw, ale dostepne jest pewne dofinansowanie. Pota-
czenia z siecig o0 mniejszej wydajnosci moga rowniez wymagac inwestycji
w systemy magazynowania energii w celu zapewnienia zasilania rezer-
wowego.

Publiczne stacje tadowania samochodéw ciezarowych w Niemczech sa
jednak wciaz przysztoscia, a pierwsze z nich dopiero zaczynaja pojawiaé
Dyrektywa AFIR przewiduje, ze
od 2025 r. co 60 km w sieci

sie w innych krajach europejskich. W zwiazku z tym pionierami w tej dzie-
dzinie sg koncerny energetyczne, takie jak Aral i Shell, spotki joint ven-

/ \ - _ ? y o : bazowej TEN-T i co 100 km w ture, takie jak Milence (wspotpraca Daimler Trucks, Volvo Group i Traton)
fa i sieci kompleksowej TEN-T oraz duze floty. Milence planuje uruchomi¢ 1700 punktéw tadowania

) samochoddw ciezarowych w ciggu najblizszych kilku lat, natomiast Aral
TYPOWY PARK SZYBKIEGO LADOWANIA: Publiczne

punkty tadowania, takie jak ten od EnBW, sa nadal przeznaczone dla
samochodéw osobowych. Ciezaréwki wymagaja znacznie wigcej
miejsca, duzej pojemnosci tadowania i lokalizacji w poblizu
ruchliwych tras dtugodystansowych.

powinien znajdowacEiSEEEN, juz na poczatku tego roku otworzyt korytarz tadowania sktadajacy sie z

tadowania pojazdow cigzaro- o$miu stacji tadowania samochodéw ciezarowych o mocy 300 kW wzdtuz
korytarza Ren-Alpy. Floty réwniez podjely inicjatywe, instalujac niepu-

bliczne stacje fadowania na terenie wiasnych obiektéw. "Gdyby nie sek-

wych o mocy co najmniej
350kW. Do 2030 r. zasieg
tor prywatny, rozwéj rynku elektrycznych pojazdéw drogowych nigdy by

l | o powinien byc catkowity.

nie nastapit’, méwi Sascha Hahnke, dyrektor zarzadzajacy Remondis Su-
stainable Services (patrz s. 25). Prywatne firmy potrzebuja jednak odpo-

» Planowanie,

licencjonowanie i

W STYCZNIU 2023 R, Aral otworzyt korytarz tadowania sktadajacy sie z
os$miu stacji tadowania ciezaréwek o mocy 300 kW miedzy Schwegenheim a
Dortmundem wzdtuz 600-kilometrowego korytarza Ren-Alpy.

zono, ze do 2027 r. samochody ciezarowe z akumulatorami elektrycznymi beda
stanowic 7,5 procent floty, a do 2035 . - 50 procent, oraz ze do 2030 r. na naj-
bardziej ruchliwych trasach konieczne bedzie podtaczenie do sieci wysokiego
napiecia. Ramy czasowe wdrozenia potgczen wysokiego napiecia wynosza od 5
do 10 lat, przy zatozeniu, ze odpowiednia lokalizacja dla stacji zostata juz ziden-
tyfikowana. Innymi stowy, koriczy sie czas na dostarczenie sieci o wysokiej prze-

pustowosci do 2030 roku.

na miedzynarodowych osiach infrastruktury beda potrzebo-
wac 32 MVA (megawoltoamper - jednostka uzywana do po-
miaru mocy przytaczeniowej, w tym mocy wykorzystywanej
przez transformatory podczas pracy) w kazdym kierunku jazdy.
Obiekty na mniej ruchliwych trasach beda wymagaty 19,5 MVA.
Z reguty oba typy miejsc postojowych maja juz podfaczenie do
sieci Sredniego napiecia. Wedtug Konermanna, podtaczenie do
sieci wysokiego napiecia 110 kV jest niezbedne w przypadku
obiektéw o mocy powyzej 25 MVA. Zapewni to, ze strefa po-
stojowa bedzie odpowiednia na przysztos¢ i nie bedzie musia-
ta wprowadzac¢ bardziej czasochtonnych zmian w p6zniejszym

wiedniej wiedzy technologicznej i biurokratycznej. Na szczescie eksperci
od producentéw pojazddw i dostawcow infrastruktury tadowania sa pod
reka, aby poméc operatorom flot w realizacji ich projektéw. Na przyktad
GP JOULE oferuje klientom gotowe rozwigzanie w zakresie infrastruktu-
ry tadowania w stacjach fadowania, wraz z przytagczem do sieci. Wedtug
Thomasa Levena, Team Leadera Truck & Bus w GP JOULE, nie ma dwéch
takich samych projektow. Do klientéw GP JOULE naleza firmy zajmujace
sie utylizacja odpadéw komunalnych, ktérych smieciarki pokonuja tylko
krotkie dystanse, ale potrzebuja dodatkowej mocy dla napedéw pomoc-
niczych. Pojazdy te mozna oczywiscie fadowac¢ przez noc. Na drugim koi-
cu spektrum, wspoétpracuja rowniez z firmami logistycznymi, ktére chca
szybko natadowac swoje pojazdy w ciggu 30-90 minut, gdy znajduja sie

Martin Konermann, dyrektor zarzadzajacy Netze BW, spoétki zaleznej EnBW, zga-
dza sie: "Procesy planowania, licencjonowania i instalacji wymagajg czasu. Prze-
widuje sie, ze przestrzen potrzebna dla elektrycznych ciezaréwek w strefach
odpoczynku wzrosnie od 50 do 100 procent, a jej pozyskanie réwniez bedzie dtu-

terminie. Trzeci typ stacji do tadowania zidentyfikowany w ba-
daniu zostatby zainstalowany na wczesniej nieobstugiwanych

instalacja publicznego

PRODUCENCI ZNACZNIE ROZSZERZYLI game swoich elektrycznych
ciezarowek i ciaggnikow siodtowych.

wgzla tadowania parkingach na drugorzednych trasach sieci autostrad, ktére

obecnie nie maja odpowiedniego pofaczenia z siecig. Nawet w
perspektywie dtugoterminowej potaczenia $redniego napiecia
bytyby wystarczajace, aby zaspokoic przewidywane zapotrze-

bowanie tych obiektéw na moc 10,5 MVA.

gotrwatym procesem. Odnoszac sie do badania NLL, Konermann zaleca jak naj-
szybsze przygotowanie wybranych miejsc postojowych do podtaczenia do sieci
wysokiego napiecia. Méwi on, ze punkt tadowania MCS jest idealny do tadowa-
nia akumulatoréw dtugodystansowej ciezaréwki elektrycznej podczas 45-minu-

podtaczonego do sieci
wysokiego napiecia
wymaga czasu. Czas

towej przerwy kierowcy. Pozwoli to pojazdowi pokonac kolejne 400 kilometréw,

co jest typowym dystansem dla czteroipotgodzinnej jazdy. Ale punkty tadowa- Koszt podtaczenia do sieci jest bardzo rézny w zaleznosci od

oczeklwanla moze istniejacej infrastruktury i docelowej mocy tadowania po mo-
dernizacji. Wedtug badania NLL, nakfady finansowe na wszyst-
ko ponizej 8 MVA s3 stosunkowo niskie. Pofaczenia tego typu
mozna zainstalowac w ciggu maksymalnie dwéch lat, aich
koszt wynosi od 70 000 do 350 000 euro. Z kolei podfaczenie
do sieci sredniego napiecia, moze zaja¢ od pieciu do dziesie-
ciu lati kosztowac od 0,4 do 5 milionéw euro. Z kolei instalacja
przytacza do sieci wysokiego napiecia potrwa do dziesieciu lat i

nia MCS nie zawsze bedg potrzebne. 100 kW wystarczy do petnego natadowania
podczas nocnej przerwy kierowcy, ktéra trwa od 9 do 11 godzin. Co wiecej, nie
kazdy model ciezaréwki elektrycznej jest zaprojektowany do tadowania moca
700, 900 czy nawet 1000 kW, a tadowarki HPC sg dla nich wystarczajace.

NLL zamodelowato trzy rézne typy stacji tadowania w oparciu o typ miejsca po-

wynies¢ nawet do 10 lat. «

Martin Konermann,
Dyrektor zarzadzajacy Netze BW

stojowego i poziom natezenia ruchu ciezaréwek na réznych autostradach. Kaz-
dy rodzaj stacji zapewnia trzy rézne moce fadowania, ale z r6zna liczba kazdego
z nich. Badanie wykazato, ze do 2035 r. najbardziej ruchliwe miejsca postojowe
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» Po zainstalowaniu
infrastruktury

ladowania, wszystko
€0 musza zrobic
osoby planujace, to
poinstruowad
kierowce, aby
podtaczyt pojazd do
punktu tadowania w
okreslonym czasie. «

Thomas Leven,

Team Leader Truck & Bus w GP Joule Connect

NA OKLADCE

one w punkcie przetadunkowym, tak aby byty gotowe do pokonania dtu-
giego dystansu przed kolejnym tadowaniem. GP JOULE okresla wymaga-
nia klienta, sprawdza jego aktualne podtaczenie do siecii w razie potrze-
by pomaga klientowi ztozy¢ wniosek o podtaczenie do sieci do operatora
systemu dystrybucyjnego. W miedzyczasie producent ciezaréwki dostar-
cza dane potrzebne do dostosowania strategii fadowania i systemu za-
rzadzania energig do danego pojazdu. Analiza trasy, efekty sezonowe i
procesy logistyczne sg réwniez brane pod uwage przez system zarzadza-
nia tadowaniem.

GP JOULE wykorzystuje te dane do modelowania zapotrzebowania na ta-
dowanie, innymi stowy optymalnych lokalizacji, mocy i czasu tadowania.
System zarzgdzania energig i tadowaniem ma nastepnie za zadanie redu-
kowac szczyty obciazenia poprzez zapobieganie fadowaniu zbyt wielu
pojazdédw w tym samym czasie. Szczyty obcigzenia sa kosztowne dla firm,
nie tylko ze wzgledu na zwiagzane z nimi koszty sprzetu technicznego. "Po
zainstalowaniu infrastruktury fadowania, wszystko co musza zrobic¢ oso-
by planujace, to poinstruowac kierowce, aby podtaczyt pojazd do punk-
tu fadowania w okres$lonym czasie. Od tego momentu wszystkim zajmuje
sie system zarzadzania obcigzeniem i energia.” wyjasnia Leven.

Jednak ograniczenia sieci dystrybucyjnej oznaczajg, ze nawet GP JOULE
nie moze spetnic¢ wszystkich zyczen. "W wiekszosci lokalizacji nie be-
dzie mozna zainstalowac jednoczes$nie trzydziestu punktéw fadowania
o mocy 300 kW', méwi. Niemniej jednak punkty tadowania mozna nadal
instalowac w regionach o stabiej rozwinietej infrastrukturze. "W takich
przypadkach projektujemy system modutowy, ktéry mozna rozbudowac
w pozniejszym terminie’, wyjasnia. Zapotrzebowanie ze strony flot stale
rosnie, a operatorzy sieci stale muszg podazac za ich przyktadem", mowi
ekspert GP JOULE. W kazdym razie, rygorystyczne unijne normy emisji
CO, irosnace koszty uprawnien do emisji dwutlenku wegla oznaczaja, ze
nie maja innego wyjscia.

Finansowanie stacji tadowania

Program "Przyjazne dla

srodowiska Pojazdy

Uzytkowe i Infrastruktura"

(KsNI) zapewnia finansowa-

nie do 80 procent kosztow

stacjonarnych i mobilnych

stacji standardowego i

szybkiego tadowania. W

razie potrzeby dostepne

jest rowniez finansowanie

instalacji lub modernizacji  \EGAWATOWY SYSTEM LADO-
przylacza do sieci, transfor- wWANIA zapewniatadowanie zmoca do
matora, stacji przesyloweji 900 kW i wiecej. Standaryzacja ztaczy
zapasowego systemu (elektrycznych) powinna zostac zakonczo-
magazynowania. na do 2024 roku.
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"Nie ma alternatywy dla alterna-
tywnych systemow napedowych "

Dyrektor zarzadzajacy Remondis Sustainable Services, Sascha Hahnke, inwestuje w wymiane

floty samochodéw ciezarowych firmy na pojazdy nisko- i zeroemisyjne. Rozmawiat z Braking

News na temat rozbudowy infrastruktury tadowania.

SASCHA HAHNKE,
Dyrektor generalny Remondis,
] Sustainable Services

Jakie sa plany rozbudowy floty pojazdéw elektrycz-
nych?

Rhenus i Remondis posiadajg tacznie okoto 10 000 samo-
chodéw ciezarowych, z czego okoto 50 jest juz elektrycz-
nych - i dodajemy kolejne niemal kazdego tygodnia. Nie
ma alternatywy dla alternatywnych systeméw napedo-
wych!

Czy niemiecki rzad centralny robi wystarczajaco
duzo, aby rozbudowac¢ sie¢ tadowania?

Nie. Nadal nie mamy publicznej infrastruktury tadowania
samochodéw ciezarowych. Gdyby nie sektor prywatny,
rozwoj rynku elektrycznych pojazdéw drogowych nigdy
by nie nastapit. Rzad nie jest nawet w stanie zapewni¢
40 000 dodatkowych miejsc parkingowych dla cieza-
rowek, ktérych potrzebujemy bez punktéw tadowania.
Posiada co prawda nieobstugiwane postoje przy auto-
stradach "PWC" z zapleczem sanitarnym, ale nie nadajg
sie one do stacji tadowania, poniewaz ich pofgczenia
sieciowe zazwyczaj nie maja wymaganego napiecia. |
trzeba sie zastanowi¢, jak kierowca ma by¢ w stanie zna-
lez¢ dostepny punkt tadowania w publicznym miejscu
postojowym po czterech i pét godzinach w drodze. Ale
mowiac to, nie prébuje przerzucac odpowiedzialnosci za
przejscie na napedy elektryczne. Pomimo tych proble-
mow, wcigz mozemy rozpoczad transformacje naszych

flot poprzez wprowadzenie ograniczonej liczby elektrycznych ciezaré-
wek.

Co sadzisz o programie finansowania KsNI dla

przyjaznych dla srodowiska pojazdéw uzytkowych?

Mysle, Ze to Swietnie, ze mozna uzyskac¢ dofinansowanie na 80 procent
inwestycji. Ale program jest zle zarzadzany. Rzad zapowiedziat trzy
nabory wnioskéw o dofinansowanie rocznie, ale ostatecznie odby# sie
tylko jeden. Zatwierdzenie finansowania infrastruktury tadowania otrzy-
malismy dopiero rok po ztozeniu wniosku. Do tego czasu albo personel
techniczny nie byt juz dostepny, aby ja zainstalowac, albo koszty znacz-
nie wzrosty. Skonczyto sie wiec na tym, ze musieliSmy doptacic réznice z
wiasnej kieszeni. Co wiecej, rzad przyznaje fundusze na ciezaréwki i sta-
cje fadowania osobno. Nie moge jednak kupi¢ ciezaréwki elektrycznej
bez stacji tadowania. A pula funduszy i tak juz sie wyczerpata - mozemy
nie zobaczy¢ zadnych nowych pieniedzy do 2027 roku. Wyglada wiec na
to, ze wysitki na rzecz przeciwdziatania zmianom klimatycznym zostaty
odtozone na dalszy plan!

Czy niepubliczna infrastruktura tadowania wystarczy w praktyce?
tadowanie w zajezdni nie wystarczy, aby przeksztatci¢ branze. Potgcze-
nia sieciowe w niektérych parkach przemystowych nie maja wystarcza-
jaco wysokiego napiecia, co oznacza, ze tamtejsze firmy musza polegac
na publicznych urzadzeniach do tadowania. Istniejg réwniez ograni-
czenia dla duzych flot - istnieje ogromna réznica miedzy tadowaniem

4 ciezaréwek a fadowaniem 40 ciezarowek. Wiele lokalizacji bedzie
miato trudnosci z zapewnieniem wystarczajacej mocy dla 40 pojazddw.
Wysoki poziom zapotrzebowania samochodéw ciezarowych na energie
oznacza przedtuzajace sie procedury licencyjne i ogromne inwestycje.
Na przyktad transformator i kilometry kabli potrzebnych do uzyskania
potaczenia Sredniego lub wysokiego napiecia moga z tatwoscia koszto-
wac okoto miliona euro. A ja chce moc skupic sie na S$wiadczeniu ustug
utylizacji odpadoéw, a nie na obstudze elektrowni Sredniego napiecia.

Czy mobilnos¢ elektryczna oznacza zmiane proceséw
logistycznych, na przyktad zwiekszenie transportu hub-to-hub?
Tylko do pewnego momentu. To, co naprawde musimy zrobi¢, to zain-
stalowac tadowarki u spedytoréw i na stacjach roztadunkowych, aby
nasze ciezarowki réwniez mogty sie tam fadowac - na przyktad podczas
postoju na rampie, lub - jeszcze lepiej - w strefach oczekiwania.
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OPROCZ
SIEDZIBY
GLOWNEJ W
KOBLENZ,
Profi Parts
posiada 13 innych
lokalizacji
obstugujacych
dane obszary
sprzedazy.

STREFA KLIENTA

OKOLO 60 000 NUMEROW CZESCI jest obecnie przechowywanych w
gtéwnym magazynie; po rozbudowie powinno ich by¢ 80 000.

Jakos¢, kompetencje, bliskosc klienta i
elastycznos¢ sa podstawa sukcesu Profi
Parts. Ten sredniej wielkosci dostawca
czesci ma u swego boku partnera, ktory
podziela te wartosci:

Knorr-Bremse.

Achim Schmitt, dyrektor zarzadzajacy ds. sprzedazy w Profi Parts,
wyjasnia sukces firmy: "Znamy naszych klientéw osobiscie i dgzymy
do nawiazania z nimi dtugoterminowej, niezawodnej wspotpracy.
Nasz zesp6t serwisowy, sktadajacy sie gtdwnie z mistrzéw i technikéw
samochodowych, jest w stanie wejs¢ w buty klienta i wspotpracowac
z naszymi pracownikami, aby rozwigzac ich problemy." Jednym z
atutéw firmy jest najwyzsza jakos$¢ czesci, ktére dostarcza cztery razy
dziennie do warsztatéw pojazdéw uzytkowych, firm budowlanych i
transportowych, a takze zaktadow komunalnych i flot autobusowych
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w celu zminimalizowania przestojéw. "Mozemy réwniez
dostarcza¢ mate przesytki - nawet w pigtek po potu-
dniu. A w soboty warsztaty maja mozliwos¢ odbioru
osobistego, dzieki czemu moga miec¢ pewnos¢, ze po-
jazdy ich klientéw pozostang w ruchu" - méwi Schmitt.
Ten wysoki stopien elastycznosci jest kolejna zaleta
Profi Parts. Zwieksza poziom zadowolenia klientow i
umozliwia im utrzymywanie mniejszych magazynéw,
ktére wigza mniej kapitatu.

Profi Parts przechowuje swoje czes$ci zamienne w czte-
rech regionalnych magazynach, z ktérych zaopatruje
mniejsze lokalizacje. Niedawno firma jeszcze bardziej
zwiekszyta dostepnos¢ czesci, rozbudowujac magazyn
w swojej siedzibie gtéwnej w Koblenz o

4 000 metréw kwadratowych do tacznej powierzchni
10 000 m2. Obecnie przechowywanych jest tam okoto
60 000 numerdw czesci, a liczba ta wkrotce wzrosnie
do okoto 80 000. Profi Parts posiada rowniez 14 lokali-
zacji obejmujacych Nadrenie i Palatynat, Saare, potu-
dniowa czes¢ Nadrenii Pétnocnej-Westfalii i Hesje, a takze
obszar az do Aschaffenburga. Czescig obszaru sprze-
dazy firmy jest rowniez Luksemburg. Firmy serwisowe
moga identyfikowac i zamawiac¢ czesci 24 godziny na
dobe, 7 dni w tygodniu, korzystajac ze sklepu interne-
towego Profi Parts, Commercial Vehicle Parts Pilot. Ope-
ratorzy flot moga réwniez rejestrowac szczegoty swoich
pojazdéw w oprogramowaniu, umozliwiajac im na
przyktad wygodny wybér odpowiednich czesci wedtug
numeru tablicy rejestracyjnej lub historii zaméwien.

Oprocz szerokiej gamy produktéow do samochodéw
osobowych, waznym filarem dziatalnosci Profi Parts

s czesci do pojazdow uzytkowych - i w tym obszarze
firma zamierza dalej sie rozwijac. Trzecim elementem
dziatalnosci jest dostarczanie wyposazenia warsztato-
wego i $wiadczenie ustug serwisowych. W ramach tej
dziatalnosci firma z Koblenz zaopatruje firmy serwisowe
w sprzet warsztatowy, instruuje pracownikéw w za-
kresie jego obstugi, a takze naprawia i konserwuje ma-
szyny. W tym zakresie Profi Parts polega wytacznie na
wiasnym personelu. "Nic nie jest zlecane na zewnatrz.
Tylko w ten sposéb mozemy utrzymac nasze wysokie
standardy jakosci" - wyjasnia dyrektor zarzadzajacy.

Wysokiej jakosci standardy firmy sa réwniez wzmacnia-
ne przez bezposrednie pozyskiwanie czesci zamien-
nych o jakosci OEM - miedzy innymi od Knorr-Bremse.
"Knorr-Bremse to silna marka i wysoce profesjonalny

STREFA KLIENTA

PRZEDSTAWICIEL HANDLOWY THOMAS
BASLER bylodpowiedzialny za stoisko Knorr-Bremse
TruckServices podczas wydarzenia.

partner, ktérego pracownicy majg bogate doswiadczenie" - mowi
Schmitt. Ponadto, jak méwi, KB ma bardzo istotne dla rynku portfolio.
Jako dostawca wiodacych producentéw OEM, firma ma dostep do
informacji o technologiach, ktére ksztattuja rynek dzis i w przysztosci,
co jest kolejna zaletg dla Profi Parts.

Relacje miedzy obiema firmami sg rowniez bardzo pozytywne. Profi
Parts kfadzie duzy nacisk na osobistg interakcje i wspétprace. Na przy-
ktad regularnie organizuje wydarzenia dla klientéw, takie jak tegorocz-
ny spektakl wewnetrzny, w ktérym wzieto udziat 2000 gosci, a ktéry
nie koncentrowat sie na sprzedazy, ale raczej na wzajemnym poznaniu
sie i nieformalnej wymianie informacji miedzy catg rodzing Profi Parts,
od matych do duzych: pracownikami, dostawcami i firmami serwiso-
wymi, w tym ich rodzinami. Jest to jedyny sposéb, aby naprawde sie
poznac i ostatecznie jest podstawg sukcesu Profi Parts.
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» Znamy naszych klientow osobiscie, a
naszym celem jest nawigzanie dtugoter-
minowych, niezawodnych relacji. «

Achim Schmitt,
Dyrektor zarzadzajacy ds. sprzedazy, Profi Parts

WYDARZENIA TAKIE JAK SPEKTAKL WARSZTATOWY 2023 SA
JEGO CZESCIA. Dzieki nim pracownicy Profi Parts moga spotka¢ sie zdostawcami i
klientami - a takze z ich rodzinami - i porozmawiac.

29



BRAKING NEWS SYSTEMY DLA POJAZDOW UZYTKOWYCH WIADOMOSCI

BRAKING NEWS SYSTEMY DLA POJAZDOW UZYTKOWYCH WIADOMOSCI

Stowarzyszenie DocStop

DocStop to europejski projekt zdrowotny,
ktory ma na celu poprawe opieki medycznej
nad zawodowymi kierowcami w komercyjnym
transporcie drogowym i autobusowym na
europejskich trasach. Jego zatozyciele chca
przyczynic sie do poprawy bezpieczenstwa na

drogach i stworzenia humanitarnego miejsca
pracy w branzy transportowej. Obejmuje to
zapewnienie kierowcom szybkiej i niebiuro-
kratycznej pomocy medycznej za posrednic-
twem infolinii oraz umozliwienie im bezpiecz-
nego parkowania ciezarowek podczas wizyty u

lekarza.

» Podczas Swiat Bozego
Narodzenia staje sie
jasne, ze kierowcy
ciezarowek odgrywaja
kluczowa role w
zapewnhnieniu, ze nasze
prezenty znajda sie pod

choinka na czas. «

Joachim Fehrenkotter,
Prezes Zarzadu Docstop i Dyrektor Zarzadzajacy
Fehrenkotter Transport & Logistik.

W okresie Swiat Bozego Narodzenia,
podczas gdy wiekszosc¢ z nas swietuje
w domu, w cieple, pomocnicy
DocStop rozdajg swiateczne torby
kierowcom na autostradach.

Mozna tam takze znalez¢ mknacego
Swietego Mikotaja.

SAM NA POSTOJU DLA CIEZAROWEK: Aby upewnic sie, ze wszystkie prezenty sg pod choinka, a
supermarkety sa dobrze zaopatrzone przed swigetami, niektorzy ludzie musza spedzi¢ Boze Narodzenie w drodze.

W czasie Swiat Bozego Narodzenia, kiedy wiekszo$¢ lu-
dzi cieszy sie komfortem swoich cieptych salonéw, wo-
lontariusze DocStop wciaz sa poza domem. Powod?
Niektorzy ludzie nie moga spedzic¢ okresu Swigteczne-
go w domu: wielu kierowcéw musi spedzi¢ okres Swia-
teczny w kabinach swoich pojazdéw, zaparkowanych
na terenie serwisu autostradowego. Pomimo ich roli w
utrzymaniu gospodarki, tatwo o nich zapomnie¢ o tej
porze roku - ale nie przez cztonkédw DocStop. "Szcze-
golnie w okresie Bozego Narodzenia staje sie jasne, jak
kluczowa role odgrywaja ci profesjonalisci w zapewnie-
niu, ze nasze prezenty znajda sie pod choinka do Wigilii
- hie wspominajac juz o utrzymaniu dostaw wszystkie-
go, czego potrzebuje nasze spoteczenstwo’, wyjasnia
Joachim Fehrenkotter, CEO DocStop.

Od kilku lat wolontariusze DocStop jezdzg od jednego
miejsca postojowego do drugiego wzdtuz réznych nie-
mieckich autostrad, rozdajac swigteczne worki. "Chodzi
o to, aby da¢ ludziom chwile radosci" - méwi cztonkini
stowarzyszenia Andrea Moller. W swojej gtéwnej pracy
jest ona nadinspektorem policji, zapewniajac bezpie-
czenstwo na autostradach w obszarze objetym dziata-
niem policji autostradowej w Winsen (Luhe). W ubie-

gtym roku stowarzyszenie DocStop rozdato ponad 1000 upominkéw.
W ostatnich latach grupa rozprzestrzenita sie w catych Niemczech i
obecnie obejmuje firmy transportowe, instruktoréw HGV, funkcjona-
riuszy policji i kierowcdw, z ktérych wszyscy wspieraja te kampanie w
Boze Narodzenie.

Wsrdd zesztorocznych pomocnikéw znaleZli sie organizatorzy regular-
nych, nieformalnych spotkan pubowych cztonkéw wydziatéw policji w
Liineburgu i Osnabriick. Wraz ze Swietym Mikotajem i innymi wolonta-
riuszami, zespot dziatat wzdtuz autostrady A1 miedzy Bremg a Hambur-
giem, rozdajac kierowcom ciezaréwek worki ze Swigtecznymi smakoty-
kami i drobnymi prezentami. DocStop dostarczyt worki, a takze pierniki
i ciasteczka w srodku, podczas gdy sponsorzy przekazali réwniez ciepte
czapki i kamizelki odblaskowe. "Wazniejszy od samej zawartosci jest
gest", moéwi nam Andrea Moller. Kierowcy dziekuja jej serdecznie, za-
chwyceni, gdy Swiety Mikotaj puka w szybe ich kabiny. "Podczas kam-
panii $wigtecznej czesto przezywam wyjatkowe chwile, takie jak te,
gdy obdarowani ze tzami w oczach wyrazaja swoja wdziecznos¢ w po-
staci matych prezentéw zwrotnych', relacjonuje Joachim Fehrenkéotter.
Andrea Moller potwierdza: "Wywotywanie usmiechu na twarzach ludzi
jest dla mnie najlepszym prezentem swigtecznym." Wraz ze swoimi po-
mocnikami, funkcjonariuszka patrolu drogowego zabiera sie obecnie
do pracy, przynoszac troche radosci kierowcom ciezaréwek, ktérzy nie
maja szansy spedzi¢ Swiat w domu z przyjaciétmi i rodzina.
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