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Drogi czytelniku,

W spektakularnym czwartym wyscigu tegorocznego Truck Grand Prix na
torze Nirburgring, nasz partner Jochen Hahn stanat na najwyzszym stopniu
podium na oczach 130 000 widzéw. Gratulujemy wspaniatego wystepu!

W programie wydarzen towarzyszacych, wyscig Knorr-Bremse Go & Stop
przyniost emocjonujace pojedynki pomiedzy amatorami i profesjonalista-
mi. Pomimo typowo mieszanej pogody na torze wyscigowym w Eifel, wyda-
rzenie byto prawdziwa atrakcja w kalendarzu sportéw motorowych. W obu
dyscyplinach byto jasne, ze hamulce stanowig réznice miedzy wygrana a
przegrana. Dla nas to co$ wiecej niz mita demonstracja wydajnosci naszych
produktéw. Wystawiajac nasze seryjne czesci na wieksze obcigzenia wyste-
pujace na torze wyscigowym, uzyskujemy informacje na temat ich wytrzyma-
fosci i cenne spostrzezenia, ktére pomagaja nam opracowywac najnowocze-
$niejsze technologie. | nie chodzi tylko o poprawe bezpieczenstwa. W Misano
i na torze Nurburgring Team Hahn Racing po raz pierwszy zaprezentowat
elektryczny prototyp. Pod spektakularnym wygladem zewnetrznym pojazd
ten czerpie ogromne korzysci z know-how inzynieréw Knorr-Bremse. Wiedza
oni, ze hamulce wygrywaja trofea i beda to robic takze w przysztosci.

Na stronie 12 sze$ciokrotny mistrz Europy méwi o pozytywnych emocjach,
jakie eRacer przyniesie dzieki zapierajgcym dech w piersiach osiggom.
Pomoze to w dalszym rozwoju elektryfikacji pojazdéw uzytkowych na
naszych drogach.

Planowanie przysztosci wymaga solidnej platformy, czego przyktadem jest
nasz zakfad w Lisieux w Normandii. W tym roku przypada 30. rocznica
powstania tego zakladu Knorr-Bremse. Wszystkiego najlepszego! Imponujaca
gama ponad 200 modeli obejmuje juz dwie specjalne konstrukcje dla
pojazdow elektrycznych, z ktérych obie ciesza sie duzym popytem.

Producenci naczep wiedzg, ze ich klienci zarabiaja wiekszos¢ pieniedzy na
naczepach w swojej flocie. Jest to kolejny obszar, w ktérym elektryfikacja
staje sie coraz bardziej powszechna. Jednak szczegélnie silne innowacje sg
nadal wprowadzane na rynku naczep EBS. Pokazuje to nasza historia z
oktadki, ktéra opisuje cechy iTEBS® x firmy Knorr-Bremse, unikalnego, wysoce
zintegrowanego systemu, ktdry mozna w przystepny sposéb dostosowac do
szerokiego zakresu wymagan. Dzieki elektrycznym i pneumatycznym
elementom sterowania system ten jest prawdziwie wszechstronny pod
wzgledem bezpieczenstwa, wydajnosci i komfortu. Wiecej informacji na
temat tej najnowoczesniejszej technologii mozna znalez¢ na stronie 20.

Mam nadzieje, ze lektura tego wydania sprawi Panstwu przyjemnosc - i ze
znajda w nim Panstwe przydatne informacje!

e

Alexander Wagner

WSTEP

ALEXANDER WAGNER,
Dyrektor dziatu Aftermarket/TruckServices EMEA w
Knorr-Bremse Systemy Pojazdéw Uzytkowych
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W swoim zaktadzie w Lisieux w Normandii, Knorr-Bremse wykorzystuje 50-letnie

doswiadczenie w produkcji sprezarek powietrza do napedéow konwencjonalnych

i elektrycznych. R6znorodny asortyment ponad 200 modeli cieszy si¢ ogromnym

zainteresowaniem. Tylko w 2022 roku zespét z Lisieux wyprodukowat ponad

400 000 sztuk. To 2 000 jednostek dziennie! W tym roku przypada 30. rocznica

powstania zakladu. Wszystkiego najlepszego z okazji urodzin!

1 Szlifowanie

Lisieux posiada trzy maszyny do szlifowania skrzyn korbowych. Po zakorczeniu
tego etapu s one czyszczone w stacji mycia i suszenia. Robot transportuje ciezkie,

zeliwne skrzynie korbowe pomiedzy stacjami.

2 a Pétautomatyczny montaz sprezarki

Cztonkowie zespotu Lisieux montuja sprezarki na dwéch pétautomatycznych li-
niach produkcyjnych. Poszczegdlne elementy i podzespoty, ktére zostaty wcze-
$niej przygotowane na specjalnych stanowiskach, sg dostarczane na te linie w
celu przetworzenia. Najpierw pracownicy linii produkcyjnej kompletuja modut
sktadajacy sie ze skrzyni korbowej, watu korbowego i tylnej pokrywy. Nastepnie
montujg ttoki, korbowdd i ptyte miski olejowej oraz sktadaja ptyte zaworowa i

gtowice cylindra. Na koricu linii gotowy produkt jest testowany i pakowany.
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2 b Zautomatyzowany montaz sprezarki

Oprécz dwoch pétautomatycznych linii, zaktad Knorr-Bremse posiada réwniez
jedna w petni zautomatyzowana linie produkcyjna, na ktérej sprezarki sa monto-
wane przez pare robotéw. Poszczegdlne stopnie sa doktadnie takie same jak na

liniach pétautomatycznych - ale tylko etap pakowania jest wykonywany recznie.

3 Montaz sprzegta

Sprzegto High Torque Clutch (HTC), opracowane przez zesp6t badawczo-rozwojo-
wy Lisieux, to najlepszy w swojej klasie system oszczedzania energii dla
sprezarek. Oszczedza energie i zapobiega niepotrzebnemu zuzyciu, odfgczajac
sprezarke od napedu podczas pracy na biegu jatowym. HTC jest rowniez
montowane i testowane na w petni zautomatyzowanej linii produkcyjnej.
Knorr-Bremse wyprodukowato w ubiegtym roku ponad 100 000 sprzegiet i

planuje ponad 150 000 w przysztym roku.

4 Scalanie sprzegtai sprezarki

Po produkgji sprezarek i sprzegiet na pétautomatycznych lub w petni zautomaty-
zowanych liniach, sg one integrowane w jedng catos¢. Funkcjonalnos¢ catego sys-

temu jest nastepnie testowana na innej pofautomatycznej stacji.

5 Montaz e-sprezarki

Pojazdy elektryczne wymagaja specjalnych, bardzo cichych sprezarek zasilanych
elektrycznie. Zaktad Knorr-Bremse w Lisieux opracowat dwa modele dla tego sta-
le rosngcego rynku: sprezarke srubowga do zastosowan o wysokim zapotrzebowa-
niu na powietrze i sprezarke topatkowa do pojazdéw o nizszym zapotrzebowaniu
na powietrze. Sprezarki z napedem elektrycznym sg nadal montowane recznie,
ale ze wzgledu na rosnace ilosci od 2025 r. bedzie sie to odbywac na zautoma-
tyzowanej linii produkcyjnej. Montaz odbywa sie w pieciu kluczowych etapach.
Najpierw montowane sg sprezarki, a nastepnie separator oleju i silnik elektrycz-
ny. Po dotarciu do konca linii e-sprezarki przechodza testy funkcjonalnosci przed

zapakowaniem.
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Ekonomiczne rozwigzanie
Nowe zycie
uktadow
hamulcowych

Opatentowane procesy, rygorystyczna
kontrola jakosci i najnowoczesniejsze
maszyny zapewniaja funkcjonalnos¢ i
bezpieczenstwo produktow EconX® z
zaktadu regeneracji w Libercu.

Bez wzgledu na to, jak stara jest ich flota, operatorzy pojazdéw iczne, mechaniczne i taczone procesy czyszczenia w celu Asortyment EconX® to obecnie ponad 1000 produktéw. Obejmuje kluc-
uzytkowych oczekuja, ze funkcjonalnos¢ i bezpieczenstwo czesci zami- usuniecia wszelkich sladéw brudu. Te obejmuja systemy my- zowe komponenty, takie jak zaciski hamulcowe, elementy EBS, elek-
ennych beda tak samo dobre, jak w przypadku nowych produktéw ser- cia natryskowego, systemy mycia komorowego, instalacje troniczne zespoty uzdatniania powietrza, sprezarki, wktady osuszajace i
wisowych. Jednak koszt naprawy musi réwniez odzwierciedla¢ aktualna pirolizy do usuwania starej farby, urzadzenia do srutowania separatory oleju oraz sitowniki sprzegiet do samochodéw ciezarowych,
wartos$¢ rynkowa pojazdu. Produkty EconX® firmy Knorr-Bremse wykorzystujace rézne media oraz kgpiele ultradzwiekowe. autobusow i przyczep - wszystkie w charakterystycznych niebieskich
spetniaja te wysokie wymagania. Od 2015 roku s one wytwarzane w opakowaniach EconX®. Caty czas dodawane sg kolejne produkty.
zaktadzie regeneracji firmy w Libercu w Czechach. Zakfad o powierzchni Czesci s regenerowane przed ponownym montazem. Na
12 000 metréw kwadratowych wykorzystuje opatentowane procedury przyktad skrzynie korbowe sprezarek, musza zosta¢ pod- Produkty EconX® firmy Knorr-Bremse oferujg dwie kluczowe korzysci.
czyszczenia i testowania oraz najnowoczesniejsze maszyny do regener- dane szlifowaniu i zmianie rozmiaru, aby ograniczy¢ emisje Oproécz atrakcyjnej ceny, produkty regenerowane sg réwniez niezwykle
acji czesci do standardéw produktéw OE. oleju do minimum réwniez podczas ich drugiego zycia. Usz- ekologiczne. Regeneracja zuzywa znacznie mniej energii i zasobdw niz
kodzone podzespoty elektroniczne réwniez musza zostac wytwarzanie nowych produktéw. Obnizajac swéj wiasny slad weglowy
Czesci eksploatacyjne sa zwracane przez naszych klientéw za pomoca wymienione i naprawione, a oprogramowanie zaktualizowane. i slad weglowy wszystkich flot transportowych, ktére korzystaja z jej
ustalonego systemu deponowania rdzeni do Liberca, gdzie specjal- Ponowny montaz odbywa sie zgodnie z podobnymi procesa- produktéw, regeneracja przybliza Knorr-Bremse o krok do osiggniecia
nie przeszkoleni pracownicy sprawdzajg zwrécone komponenty, znane mi jak produkcja nowych produktéw - a w niektérych przy- obiegu zamknigtego. W 2022 roku Knorr-Bremse zaoszczedzit okoto
jako "rdzenie", pod katem zuzycia, uszkodzen i stanu konstrukcyjnego. padkach jest nawet przeprowadzany na tych samych liniach 2000 ton CO2 dzieki regeneracji uzywanych czesci.
Materiaty, ktére nie spetniaja juz wymaganych standardéw jakosci, sa montazowych. Testy na koricu przewodu dla kazdego produk-
poddawane recyklingowi. Pozostate rdzenie sa teraz gotowe do regen- tu stanowig kluczowa cze$¢ procesu zapewnienia jakosci. W
eracji. Pierwszym stopniem jest roztozenie kazdego rdzenia na czesci przypadku niektérych czesci moze to obejmowac ponad 90 in-

sktadowe. Dwukanatowy modut regulacji ci$nienia moze mie¢ich nawet  dywidualnych stacji testowych i pomiarowych.

80. Kazda czg$¢ jest indywidualnie sprawdzana i czyszczona, a wszel- . W KOMORZE MYCIA zaciski hamulcowe
. . L. R . sa zawieszane i spryskiwane czasteczkami stali nierdzewnej

kie zuzyte czesci s odrzucane. Knorr-Bremse stosuje termiczne, chem- w celu usuniecia uporczywych zabrudzen.




JOCHEN HAHN ZAJAL PIERWSZE MIEJSCE PRZED
NORBERTEM KISSEM | JAMIE ANDERSONEM:

Po walce tytan6w, Jochen Hahn staje na szczycie podium
wwyscigu finalowym.

W pierwszym wyscigu lokalni faworyci szybko pokazali Wegrowi Norbertowi
Kissowi, ze nie wszystko pdjdzie po jego mysli. Sascha Lenz wywierat presje na

Kissie od samego poczatku i nawet wyprzedzit go na Mercedes Arena.
Jednak na zakrecie Kurzanbindung obu rywalom zabrakto toru. Lenz
zderzyt sie z Jamie Andersonem i zostat zepchniety na pobocze. Jochen
Hahn wykorzystat chaos i awansowat z czwartej pozycji na druga. Nawrét
byt réwniez fatalnym momentem dla Marka Taylora, ktéry spektakularnie

przesadzit, wpadajac w putapke zwirowa. Podczas gdy Norbert Kiss umacniat
swojg przewage, w dalszej czesci stawki robito sie coraz gorecej. Mniej wiecej

w potowie wyscigu Lukas Hahn znalazt sie na ogonie Steffi Halm i podjat

pierwsza probe wyprzedzenia jej na prostej start-meta.
Nastepnie, na sz6stym okrazeniu, wiréd publicznosci
rozlegt sie szmer, gdy Lukas Hahn wyprzedzit Steffi
Halm, a Sascha Lenz w koricu wyprzedzit Andre
Kursima. Jednak na koniec pierwszego wyscigu miejsca
na podium ostatecznie przypadty Norbertowi Kissowi,
Jochenowi Hahnowi i Antonio Albacete.

Pogoda w Eifel i z6tta flaga

Warunki pogorszyly sie na poczatku drugiego wyscigu.
Zgodnie z tradycja, na torze Eifel spadt deszcz, co
zmusito do rozpoczecia wyscigu pod z6tta flaga jako
srodek ostroznosci. André Kursim i Lukas Hahn staneli
w pierwszym rzedzie startowym do drugiego wyscigu:
zgodnie z przepisami siodmy i smy kierowca po pier-
wszym wyscigu rozpoczyna drugi wyscig na dwéch
pierwszych pozycjach startowych. Podczas gdy Kursim
wysunat sie na prowadzenie, Lukas Hahn zostat wy-
przedzony najpierw przez Steffiego Halma, a wkrétce
potem przez Sasche Lenza. Na drugim okrazeniu
Norbert Kiss byt juz blisko Hahna juniora i nie tracit
czasu na wyprzedzenie go.

Prowadzace trio w sktadzie Kursim, Lenz i Halm toczyto
zacietg walke o miejsca na podium. Sascha Lenz
przypuscit atak na koricu prostej start-meta i wyprzedzit
kierowcdéw Iveco po zewnetrznej w Mercedes Arena. Ale
nagle znéw pojawit sie Kiss. Po dojechaniu do

Kursima i Halma, wyprzedzit ich zuchwatym manewrem
na zakretach 7 i 8. Na ostatniej prostej zmniejszyt juz
dystans do Lenza. Po raz kolejny Wegier byt w swojej
wiasnej lidze. Wysunat sie na prowadzenie przed
nawrotem Kurzanbindung i pét okrazenia p6zniej miat
juz 2,3 sekundy przewagi.

Chaotyczny wyscig w deszczu

Po kilku minutach trzymajacego w napieciu wyscigu,
na drugim korcu tabeli lideréw doszto do niespod-
zianki. Na pierwszym zakrecie po prostej start-meta
Jochen Hahn pojechat za szeroko i wyladowat na ostat-
nim miejscu. Wygladato to tak, jakby stary zawodow-
iec jechat na skorupkach jaj. Jak powiedziat po wyscigu:
"Moja gtowa nie byta czysta. Gtowa kierowcy musi by¢
czysta, inaczej nie osiagnie sie oczekiwanego rezultatu”.
Kolejna flaga, tym razem czerwona, zakonczyta
chaotyczny wyscig po wypadku na dziewigtym
okrazeniu.

Tym razem trzy pierwsze miejsca zajeli Norbert Kiss, Sascha Lenz i
Steffi Halm.

Pomimo wszystkich emocji zwigzanych z walka o czotowe miejsca w
pierwszych wyscigach, to wtasnie ostatni z czterech wyscigow byt
prawdziwg atrakcjg weekendu dla niemieckich kibicow. Aby wygra¢
niedzielny wyscig, zaréwno Norbert Kiss, jak i Jochen Hahn musieli-

by przebi¢ sie w gdre stawki. Jednak zaraz po starcie, jak kazdy dobry
ojciec, Hahn musiat przede wszystkim uwazac na swojego syna, gdy Kiss
prébowat wyprzedzi¢ Lukasa Hahna. Tata nie miat nic przeciwko

temu - Jochen Hahn upewnit sig, ze blokuje Kissa, uniemozliwiajagc mu
obranie idealnego toru jazdy.

Trzymajacy w napieciu pojedynek zakonczyt sie sukcesem Jochena
LELTE]

Hahn nie potrzebowat lusterka wstecznego przez reszte wyscigu,
poniewaz Kiss trzymat sie jego ogona przez pozostate dwanascie okrazen.
Cho¢ nigdy nie udato mu sie go wyprzedzi¢, to i tak byt to trzymajacy w
napieciu pojedynek dla zgromadzonych na trybunach fanéw, miedzy in-
nymi dlatego, ze w tym roku dwaj giganci tego sportu rzadko mierzyli

sie ze sobg w taki sposéb. Wyscig wygrat Jochen Hahn, a drugie i trze-

cie miejsce zajeli Norbert Kiss i Jamie Anderson. Po pierwszych czterech
weekendowych wyscigach, Norbert Kiss ma 54 punkty przewagi nad dru-
gim w klasyfikacji generalnej Jochenem Hahnem.

Truck Grand Prix konczy pierwsza potowe tegorocznych Mistrzostw
Europy Goodyear FIA w Wyscigach Pojazdéw Ciezarowych, a zespoty
udaja sie teraz na letnia przerwe. Jednak po powrocie w sierpniu, wyscigi
beda odbywac sie gesto i szybko, az cztery w ciggu zaledwie szesciu
weekendéw. Flaga w szachownice powiewa po raz ostatni 1 pazdziernika
w hiszpanskiej Jaramie.

Goodyear FIA Mistrzostwa
Europy w Wyscigach
Pojazdow Ciezarowych
Pierwsza dziesigtka po czterech z
o$miu rund

1. Norbert Kiss, MAN: 209 punktow

2. Jochen Hahn, Iveco: 155 punktow

i

Sascha Lenz, MAN: 144 punkty




Hamulce to roznica

miedzy wygrang

a przegrang

SERCEM ZMODYFIKOWANEGO URZADZENIA
Knorr-Bremse EBS5.x jest zasilana elektrycznie sprezarka srubowa.

i

TEAM HAHN RACING
Iveco ETruck

Moc silnika: 840 kW lub 1 250 KM
Wydajnos¢
akumulatorow 252 kWh

Waga akumulatoréow 408 kg
(4 akumulatory)

Maks. pojemnos¢ tadowania: 522 kW

Masa pojazdu: 55t
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Hamulce stanowia réznice miedzy wygrang a
przegrana. Kierowca zazwyczaj wyprzedza inny pojazd
podczas hamowania. Nieprawidtowe hamowanie moze
spowodowa, ze kierowca znajdzie sie z tytu stawki.

W rezultacie hamulce i elektroniczny uktad hamulcowy

(EBS) odgrywaja kluczowa role w sportach motorowych.

Dotyczy to rowniez catkowicie elektrycznej ciezaréwki
wyscigowej zaprezentowanej przez Jochena Hahna
podczas Truck Grand Prix.

Kiedy w zesztym roku FIA zatwierdzita uzycie elektryc-
znych ciezaréwek wyscigowych w mistrzostwach
Europy, zesp6t Team Hahn Racing Jochena Hahna i jego
partnerzy od razu zabrali sie do pracy. Rezultatem ich
wysitkdw jest prototyp, ktéry zostat zaprezentowany
niemieckiej publicznosci podczas Niirburgring Truck
Grand Prix, aczkolwiek bez sprawdzenia go na torze.

EBS i hamulec tarczowy utrzymuja moment
obrotowy pod kontrola

Platforma dla elektrycznej ciezaréwki wyscigowej
jest elektryczny ciggnik siodtowy Iveco S-Way
wyposazony w 05 elektryczna. EBS - réznica miedzy
wygrang a przegrana - jest dostarczany przez Knorr-
Bremse. Wszystkie pojazdy elektryczne, w tym elek-
tryczna ciezaréwka wyscigowa Team Hahn Racing,
charakteryzujg sie duza moca i niezwykle wysokim mo-
mentem obrotowym, ktéry jest w petni dostepny od
zimnego startu. Musi on by¢ sterowany przez rownie
wydajny uktad hamulcowy.

Te krytyczna role spetnia EBS5.x firmy Knorr-Bremse w
potaczeniu z tym samym hamulcem tarczowym, ktéry
jest stosowany w konwencjonalnie zasilanych,
produkowanych seryjnie pojazdach uzytkowych.

Cho¢ moze sie to wydawac zaskakujace, sprzet - w tym
hamulec nozny i modut elektropneumatyczny, kon-
troler elektroniczny i r6zne czujniki - jest w duzej mier-
ze taki sam, jak w pojazdach produkowanych seryjnie.
"Oczywiscie uktad hamulcowy musi by¢ w stanie
poradzi¢ sobie z wysokimi naprezeniami i temperatura-
mi wystepujacymi w srodowisku wyscigowym, szcze-
gdlnie na koncu kota. W przeciwienstwie do kierowcow
poruszajacych sie po drogach publicznych, gdy ki-
erowca wyscigu naciska na hamulec, zazwyczaj robi to
z petna sita. Wyscig trwa jednak tylko okoto 45 minut.
To nic w poréwnaniu z ilosciag hamowan w transporcie
dtugodystansowym", wyjasnia Péter Széll, Manager
System Design and Application w Centrum

Badan i Rozwoju Knorr-Bremse.

AKTUALNOSCI

Sterowanie dynamika pojazdu EBS5.x wylaczone

Niemniej jednak konieczne sg pewne modyfikacje. Wiekszos¢
kluczowych réznic w stosunku do standardowych aplikacji znajduje
sie w oprogramowaniu i parametrach operacyjnych. "Opracowalismy
interfejs dla elektrycznego ukfadu napedowego, zoptymalizowalismy
wyczucie hamulcéw i dezaktywowalismy kontrolery dynamiki pojazdu,
takie jak ABS, automatyczna kontrola trakcji i ESP. Pozwala to kierow-
cy wyscigowemu na dostosowanie rozktadu sity hamowania podczas
wyscigu, dzieki czemu moze on dostosowac go do warunkéw i pogody
na catym torze", wyjasnia Széll.

Zastosowano réwniez nowa sprezarke srubowa ze zmodyfikowang
regulacja temperatury i specjalnym, inteligentnym APU (zesp6t
przygotowania powietrza). Steruje on e-kompresorem, a jednocze$nie
wykonuje standardowe funkcje APU, takie jak oczyszczanie powietrza i
dystrybucja sprezonego powietrza do hamulcéw i obwoddéw
pomocniczych.

Bogate know-how umozliwia szybki postep

"Konfiguracja ciezaréwki wyscigowej rézni sie od konfiguracji
konwencjonalnej ciezaréwki. Mamy jednak bogate doswiadczenie z
elektrycznymi uktadami napedowymi, a caty proces, od inzynierii
systemu do pierwszych testéw, zajat tylko kilka tygodni - byta to dos¢
rutynowa praca', dodaje. Nie byto przykrych niespodzianek, ale byto
kilka przyjemnych. "Najlepsza rzecza w tym wszystkim byta doskonata
wspétpraca z Team Hahn Racing. Jochen i jego zespét sa nie tylko
bardzo kompetentni, ale tez bardzo tatwo sie z nimi dogaduje. Praca z
nimi jest jak praca z dobrymi przyjaciétmi', zachwyca sie Széll.

Pomimo ogromnego doswiadczenia Knorr-Bremse, spostrzezenia ze
sportéw motorowych nadal przynosza korzysci w rozwoju
komponentéw do elektrycznych ciezaréwek. "Dowiadujemy sieg, jak
EBS i hamulce zachowuja sie w ekstremalnych warunkach jazdy z
wysokimi temperaturami i wyjatkowo silnymi wibracjami. Uzupetnia to
informacje zebrane na naszych stanowiskach testowych i podczas
jazdy pojazdami po drogach publicznych', méwi inzynier systeméw.

Regulatory FIA musza zosta¢ dostosowane do elektrycznych
ciezarowek wyscigowych

Prototyp elektrycznej ciezaréwki wyscigowej nadal wymaga

dalszego rozwoju. Moze to jednak nastgpic¢ dopiero po ustaleniu
regulatoréw dla tej nowej klasy pojazdéw. Dopiero wtedy mozliwe
bedzie na przyktad dodanie uktadu odzyskiwania energii, dzieki
czemu energia hamowania bedzie mogta by¢ odzyskiwana do zasilania
uktadu napedowego pojazdu. Modyfikacje te beda rowniez korzystne
dla produkgji seryjnej, przyczyniajac sie do zrbwnowazonego,
bezemisyjnego transportu drogowego.
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E jak emocje

Emocjonujacy i elektryczny
Emocjonalnie naladowany
E-motion

LEWEJ): Elektryczna ciezaréwka wyscigowa
zostata odstonieta przez Jochena i Diane Hahn
oraz Team Hahn Racing wraz z dyrektorem
zarzadzajacym ETRA Georgem Fuchsem i
Christianem Sulserem, dyrektorem ds. sprzedazy
i marketingu w lveco Magirus.

Podczas Truck Grand Prix 2023 odbyla sie Swiatowa premiera, kiedy
Iveco i Team Hahn Racing zaprezentowali Iveco eTruck - pierwsza na
swiecie w petni elektryczng ciezarowke wyscigowa. Ale prezentacja

bezemisyjnego speedstera nie byla jedynym emocjonalnym

momentem dla kierowcy ciezaréwek
Jochena Hahna.

BRAKING NEWS SYSTEMY DLA POJAZDOW UZYTKOWYCH

Mistrzostwa Europy w Wyscigach Pojazdéw Ciezarowych obejmuja
osiem weekendow wyscigowych, w ktérych za kazdym razem do
zdobycia jest maksymalnie 60 punktéw. Ekstrawagancja na torze
wyscigowym Eifel jest jednak bezsprzecznie najwiekszym wydarze-
niem w kalendarzu. Truck Grand Prix jest najwazniejszym wydarze-
niem sezonu, szczegoélnie dla niemieckich kierowcéw, ktérzy des-
peracko chcg zaimponowac przed licznymi kibicami i sponsorami,
ktérzy pojawiaja sie na ich domowym wyscigu. Jednak przewaga
wiasnego podworka niesie ze sobg pewne niebezpieczenstwa, o
czym doskonale wie weteran wyscigoéw ciezaréwek, Jochen Hahn.
Doswiadczyt wielu wzlotéw i upadkéw podczas 24 Truck Grand
Prix, w ktérych brat udziat. Byty lata, w ktérych nie wszystko szto tak
dobrze, ale byty tez takie, jak w 2016 roku, kiedy zachwycit swoich
kibicédw, zdobywajac najwiecej punktéw podczas swojego domowe-
go weekendu wyscigowego.

"Truck Grand Prix to najbardziej stresujagce wydarzenie sezonu dla
mnie jako kierowcy", méwi Hahn. "Chcesz, aby wszyscy byli zado-
woleni, ale po prostu nie ma juz na to czasu. W tym roku nie udato
mi sie nawet dotrze¢ do markizy mojego zespotu. Mam szczescie, ze
moge liczy¢ na moj zespot, a zwhaszcza na moja zone, Diane, ktdra
zdejmuje ze mnie duzg presje".

Gromkie brawa dla pierwszej na swiecie elektrycznej
ciezarowki wyscigowej

Ten rok byt kolejnym emocjonalnym rollercoasterem dla szefa
zespotu i kierowcy Hahna. Przejazdy dla publicznosci jako
"takséwka" na torze Eifel, to dla weterana wyscigéw ciezaréwek
codzienna praca. Ale tego samego nie mozna powiedzie¢ o
odstonieciu pierwszej na Swiecie w petni elektrycznej ciezaréwki
wyscigowej, ktorg Hahn rozwijat wraz ze swoim zespotem i
partnerami branzowymi od jesieni ubiegtego roku. W czwartkowe
popotudnie ciezaréwka zostata zaprezentowana zgromadzonym
gosciom i przedstawicielom mediéw, ktérym wyjasniono réwniez
kluczowe fakty techniczne. Hahn i jego zatoga otrzymali gromkie
brawa. "To byta dla mnie wyjatkowa chwila. W Team Hahn Racing
jesteSmy dumni, ze mogli$my zainspirowac naszych partneréw do
wziecia udziatu w tym ambitnym, ztozonym i kosztownym
projekcie. Razem utorowalismy droge do zréwnowazonej przysztosci
naszego sportu. Wiele pozytywnych komentarzy, ktére otrzymalismy
na torze, byto dla nas wyraznym poparciem"”, podsumowuje Hahn.
Wociaz jednak pozostaje wiele do zrobienia zanim eTruck bedzie
gotowy do produkgji seryjnej. Konieczne bedzie pdjscie w slady
innych producentéw, a takze spetnienie odpowiednich warunkéw
0gdlnych, takich jak zmiany w przepisach.
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DOMOWY WYSCIG DLA HAHNA: Zawsze chcesz wypasé¢
jak najlepiej przed swoimi fanami, a to tworzy presje.

Obecnos¢ Hahn junior podkreca emocje

Jedna z rzeczy, ktéra odréznia Hahna od wielu jego
rywali, jest to, ze podczas niektérych weekendoéw
wyscigowych na pierwszy plan wysuwaja sie jego
emocje jako cztonka rodziny. Tak tez byto tym

razem, gdzie kolejny cztonek rodziny Hahn stanat obok
niego na starcie. Podczas Truck Grand Prix syn
Jochena, Lukas Hahn, po raz kolejny pokazat talent
ptynacy w jego zytach. W Promotor's Cup dla nowych
talentéw, zajat pierwsze miejsce w trzech wyscigach

i drugie w kolejnym. Lukas zajmuje obecnie dziesigte
miejsce w klasyfikacji generalnej, mimo ze Scigat sie ty-
Iko w dwa weekendy z czterech. Jesli wziatby udziat we
wszystkich wyscigach tego sezonu,

komfortowe miejsce w gérnej potowie klasyfikacji
bytoby na wyciagniecie reki. Tak wiec dla jego ojca i
"instruktora wyscigow" byto kilka momentéw w 36.
Truck Grand Prix, ktére dotyczyty czegos wiecej niz
mocy silnika, dziesiagtych czesci sekundy i
dotrzymywania terminéw - momenty, ktére byty
emocjonalnie, a czasem takze elektrycznie natadowane.
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NA OKLADCE

Jesli floty pojazdow uzytko-
wych maja zmniejszy¢ swoj
wplyw na srodowisko i
klimat, a jednoczes$nie wy-
trzymac presje rosnacych
kosztow, musza stac sie
bardziej wydajne. W tym
kontekscie naczepy moga
whiesc¢ szczegolny wkiad,
poniewaz maja bardzo ko-
rzystny stosunek ceny do
wydajnosci. Potaczenie lek-
kiej, aerodynamicznej kon-
strukcji i EBS naczepy ofe-
ruje ogromne mozliwosci.

"Nisko wiszace owoce" to termin uzywany przez ekspertéw
do opisania ulepszen technicznych, ktére obiecuja

wielki sukces przy niewielkim dodatkowym wysitku.

Pod tym wzgledem naczepy oferuja szeroki wachlarz
mozliwosci. Aby jeszcze bardziej utatwi¢ operatorom flot
podjecie decyzji o inwestycji, niemiecki rzad uruchomit
program "komponentéw zmniejszajacych zuzycie energii',
ktory zapewnia finansowanie naczep i opcji wyposazenia,
ktére zmniejszaja zapotrzebowanie ciezaréwki na energie.
Dofinansowanie obejmuje wszystkie typowe technolo-
gie - od lekkiej konstrukgji i aerodynamiki po pojazdy o
zoptymalizowanej objetosci. Uwzgledniono réwniez tak
zwane naczepy elektryczne, ktére sg w stanie generowac
energie elektryczng dla odbiornikéw pomocniczych, ta-
kich jak urzadzenia chtodnicze. Najbardziej uderzajacym
przyktadem s zoptymalizowane aerodynamicznie nacz-
epy. Im mniej zakretéw i krawedzi ma naczepa, tym mniej
paliwa zuzywa ciggnik siodtowy. Na autostradzie standar-
dowa naczepa o wspétczynniku oporu powietrza (wartos¢
Cw) wynoszacym 0,6 wymaga ponad jednej trzeciej en-
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» Kupuje tylko
lekkie! Pojazdy o
zoptymalizowanej
tadownosci sa
czescig naszego
modelu biznesowe-
go, a takze oferuja
wiekszy
zrébwnowazony

rozwaoj. «

Georg Wittwer,

Dyrektor Zarzadzajacy Wittwer Spedition & Logistik GmbH

MODEL BIZNESOWY LEKKICH NACZEP: Lekka
konstrukcja pozwala zaoszczedzi¢ paliwo lub zwiekszy¢ tadownos¢.
Jedno i drugie moze sie optacic finansowo.

NA OKLADCE

ECOFLEXzZmme=— = R

POPRZEZ OBNIZENIE NAJBARDZIEJ WYSUNIETEGO DO TYEU

PROFILU DACHU, Schmitz Cargobull optymalizuje aerodynamikedla czesci fadunku.

ergii tylko do pokonania oporu powietrza. Dostepne sa rézne deflek-
tory powietrza poprawiajgce wartos¢ Cw - od tylnych klapek po panele
boczne i podwozia. Testy terenowe wykazaty, ze w petni zoptymal-
izowana przyczepa pozwala zaoszczedzi¢ Srednio 6,5% paliwa. Ow-
iewki aerodynamiczne sa jednak uwazane za podatne na uszkodzenia,
dlatego Schmitz Cargobull stosuje inne podejscie: wraz z EcoGenera-
tion producent opracowat naczepe, w ktérej najbardziej wysunieta do
tytu czes¢ dachu moze by¢ opuszczana hydropneumatycznie, jesli petna
wysokos¢ zatadunku nie jest wymagana. Skutkuje to bardziej korzyst-
nym aerodynamicznie ksztattem. Klienci donosza, ze naczepy EcoGene-
ration zapewniaja od pieciu do dziesieciu procent oszczednosci paliwa w
transporcie dtugodystansowym.

tadownos¢ naczepy réwniez odgrywa wazna role w emisji CO2

podczas kazdej operacji transportowej. Poprawa zuzycia paliwa w

tym przypadku zalezy od charakteru trasy: w przypadku 40-tonowej
ciezarowki podrézujacej ze Stuttgartu do Hamburga i z powrotem,
zmniejszenie masy o 800 kilogramow teoretycznie skutkuje
oszczednoscig paliwa na poziomie okoto jednego procenta. S to
wartosci, ktore Georg Wittwer, dyrektor zarzadzajacy firmy spedycyjnej o
tej samej nazwie, moze potwierdzi¢ w praktyce. Kupuje on wytacznie
lekkie naczepy kurtynowe z serii Lightplus firmy Kégel, zaréwno z szyna-
mi Joloda do transportu rolek papieru, jak i w wersji Mega.

W wersji podstawowej naczepy te majg mase wiasna odpowiednio 5,2 i
5,4 tony, a tym samym osiggajg przewage tadownosci okoto 700
kilograméw nad wersjami standardowymi. Wittwer czerpie korzysci
ekonomiczne zaréwno z dodatkowej tadownosci, ktéra mozna
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przewiez¢, jak i z osiggnietego zmniejszenia zuzycia paliwa. Wedtug
niego rekompensuje to dodatkowg cene lekkich naczep.

Dodatkowo, Wittwer przewiduje mniejsze zuzycie opon w nacze-

pie dzieki mniejszemu obcigzeniu. Z jego doswiadczenia wynika, ze
okoto 10 000 km dtuzszy okres eksploatacji to kolejny zysk w zakresie
zrbwnowazonego rozwoju. Wittwer wyposaza réwniez wszystkie swoje
naczepy w system uzupetniania ci$nienia w oponach (Opona Pressure
Refill System lub TPRS), ktéry ostrzega kierowce o spadku cisnienia

i automatycznie dodaje powietrza, gdy opona jest w ruchu, jesli
ci$nienie w oponie odbiega od ustawionej wartosci. Nie tylko chro-

ni to przed przebiciem opony, ale takze zapewnia optymalne zuzycie
paliwa. Praktyczna zasada méwi, ze jedno niedopompowanie opony o
jedna kreske zwieksza zuzycie paliwa o jeden procent. Rdwnie skutecz-
ny jest tanszy system zarzadzania cisnieniem w oponach (TPMS), ktéry
sprawdza ci$nienie i uruchamia alarm w przypadku odchylen. System
ten wymaga jednak, aby kierowca sam uzupetniat cisnienie w oponach
w razie potrzeby.

SYSTEMY MONITOROWANIA | POMPOWANIA CISNIENIA W
OPONACH zapewniaja idealne cisnienie w oponach i zapobiegaja niepotrzebnemu
dodatkowemu zuzyciu paliwa.

Kolejnym czynnikiem wptywajacym na zapotrzebowanie energetyc-
zne pociagu drogowego jest podwozie przyczepy. Pokazuje to miedzy
innymi narzedzie do symulacji zuzycia energii EU Vecto. Kazdy wzrost
temperatury w oponie, na przyktad, zmniejsza zuzycie paliwa. Efekt
ten mozna osiagna¢ dzieki osi podnoszonej: podniesienie pierwszej osi
przy czesciowym obciazeniu zwieksza wykorzystanie opon na drugiej
i trzeciej osi. Ich temperatura wzrasta, a opér toczenia maleje, dzieki
czemu wedtug Vecto mozna zaoszczedzi¢ 0,4 procent paliwa podczas
operacji dtugodystansowych. O$ podnoszona oferuje réwniez korzysci
podczas pokonywania zakretow, poniewaz jej podniesienie zmniejsza
opor skretu osi sztywnej. Badania przeprowadzone przez Stowar-
zyszenie Badawcze Technologii Motoryzacyjnej (FAT) wykazato, ze 0$
podnoszona osigga podobny pozytywny efekt podczas pokonywania

NA OKLADCE

Finansowanie inteligentne;j
technologii Trailer

Program dotacji "Komponenty zmniejszajace
zuzycie energii" obejmuje opcjonalne
komponenty i kompletne pojazdy, ktorych
dziatanie zapewnia znaczna poprawe
wydajnosci i zmniejsza ogodlne zuzycie
energii przez zestaw ciezarowka-naczepa.
Wszyscy operatorzy pojazdow, ktorzy
zdecyduja sie na zakup nowej naczepy w
okresie od 24 lipca 2023 r. do 31 marca 2024
r., otrzymaja refundacje w wysokosci 15, 20
lub 25 procent ceny zakupu, w zaleznosci od
wielkosci firmy, do maksymalnej kwoty 5 000
EUR lub 10 000 EUR w przypadku e-naczepy.
Jesli w przyczepie lub naczepie zastosowano
kilka takich technologii, poszczegélne
dotacje mogq by¢ rowniez sumowane.
Wszystkie informacje na temat programu
dotacji mozna znalez¢ na stronie Federalne-
go Urzedu ds. Mobilnosci i Logistyki (BALM).

Wszystkie informacje:

www.balm.bund.de/DE/Foerderprogramme/
Gueterkraftverkehr/EMK/EMK _inhalt.html

@
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OSIE SKRETNE - A TAKZE OSIE PODNOSZONE -
pomagaja obnizy¢ opdr na zakretach, a tym samym zmniejszyc
zuzycie paliwa, zwtaszcza w transporcie lokalnym i regionalnym.

zakretow jak o skretna, a w potaczeniu z tg ostatnia
moze otworzy¢ pole do jeszcze wiekszych oszczednosci
paliwa. O$ podnoszona dziata jednak tylko wtedy,

gdy pojazd jest czesciowo zatadowany lub pusty, pod-
czas gdy o$ skretna jest skuteczna w kazdych wa-
runkach. Narzedzie do symulacji zuzycia paliwa szacuje
oszczednos¢ paliwa na poziomie 5,2% z najwiekszym
efektem w ruchu miejskim i na poziomie 0,4% nizszym
na drogach dtugodystansowych. O$ samokierujaca za-
miast osi sztywnej prowadzi do zmniejszenia sit boc-
znych o okoto jedna trzecig podczas pokonywania
zakretéw. W rezultacie 40-tonowa ciezaréwka z naczepa
oszczedza 4,5% oleju napedowego w jezdzie miejskiej

i 3% w jezdzie regionalnej. Na autostradach wartosc ta
wynosi 0,3%.

Nowoczesny uktad hamulcowy przyczepy

réwniez optaca sie pod wzgledem wydajnosci i
zrbwnowazonego rozwoju. iTEBS® x, najnowsza gener-
acja uktadow EBS do naczep od Knorr-Bremse, oferuje
kilka funkcji, ktére zmniejszaja emisje CO2. Na przyktad
system dynamicznej kontroli rozstawu osi iCorner daje
efekt porownywalny z osig skretng. Poprzez odcigzenie
miechéw pneumatycznych tylnej osi naczepy, efek-

NA OKLADCE

FUNKCJE NAJNOWSZYCH GENERACJI NACZEP EBS, takiejak
elektroniczne sterowanie rozstawem osi, maja taki sam wptyw na oszczednos¢ paliwa
jak o$ podnoszona.

tywny rozstaw osi zostaje zmniejszony. Zapobiega to nie tylko
przecigzeniu ptyty naczepy w przypadku czesciowych obcigzen, ale
takze optymalizuje pokonywanie zakretow przez naczepe.

Telematyka ma réwniez znaczny potencjat w zakresie zmniejszania
sladu weglowego operacji transportowych. Literatura fachowa wspo-
mina o oszczednosciach rzedu nawet dziesieciu procent CO2. Takie
systemy osiggaja to poprzez potaczenie w siec¢ tadunku, pojazdu i ki-
erowcy oraz za pomocg funkgji analitycznych, zwiekszajac stopien
wykorzystania przestrzeni fadunkowej i jednocze$nie zmniejszajac
odlegtosc transportu poprzez dostarczanie precyzyjnych informacji o
lokalizacji.

Oprocz cyfryzacji, elektryfikacja ma réwniez przyniesc znaczacy
postep w zakresie wydajnosci naczep w przysztosci. Przyktadowo,
0$ generatora moze odzyskiwac energie kinetyczng, magazynowac
ja w akumulatorze i wykorzystywac do zasilania odbiornikéw po-
mocniczych, takich jak agregaty chtodnicze. Schmitz Cargobull, na
przykfad, wykorzystuje to do zasilania chtodzenia S.KOe Cool. Oprécz
agregatu chtodniczego S.CU ep85 system obejmuje akumulator
wysokonapieciowy o pojemnosci 32kWh z funkcja wtyczki, a takze
osi elektronicznej. Oprécz oszczednosci paliwa, pojazd oferuje inne
korzysci, takie jak cicha praca chtodzenia, a w przysztosci dostep do
stref bezemisyjnych w potaczeniu z e-ciggnikiem.

VECTO, narzedzie do obliczania zuzycia energii przez pojazdy, to

oprogramowanie Komisji Europejskiej dostepne przez Internet, ktérego

celem jest okreslenie realistycznego zuzycia energii przez flote. Rozréznia

on miejskie, regionalne i dlugodystansowe cykle jazdy oraz r6zne klasy

tadownosci, a takze ocenia skutecznos¢ réoznych srodkow oszczedzania

energii.
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SYSTEM TELEMATYCZNY zwieksza stopien
wykorzystania przestrzeni tadunkowej i skraca
dystans transportu poprzez dostarczanie
precyzyjnych informacji o lokalizacji.

Od niespetna dwoch lat spedycja chtodnicza STI Germany korzys-

ta ze zelektryfikowanej naczepy Schmitz Cargobull w potaczeniu z
ciaggnikiem siodtowym z silnikiem wysokopreznym. Ciagnik siodtowy
Shuttle kursuje miedzy dwoma magazynami chtodniczymi na dys-
tansie okoto 250 kilometréw, dostarczajac Swieze, schtodzone i
zamrozone towary. "Przewaga w zuzyciu paliwa wynosi do pieciu pro-
cent", méwi dyrektor generalny Drazan Malesevic. "Jestesmy przeko-
nani, ze przysztosc jest elektryczna!", komentuje. Wedtug niego zapo-
trzebowanie na moc agregatu chtodniczego wynosi $rednio 7,5 kW, a
32 kWh mocy wystarcza na 4,5 godziny chtodzenia. Od predkosci 60

km/h w gére i podczas hamowania, 0$ generatora faduje akumulatory.

Oszczedno$¢ paliwa netto w testach praktycznych wynosi co najmniej
1,5 litra na godzine pracy, czyli prawie pie¢ procent. Malesevic uwaza,
ze w ruchu z jednego centrum logistycznego do kolejnego, gdzie aku-
mulatory moga by¢ regularnie wstepnie kondycjonowane za pomoca
kabla elektrycznego, aplikacja jest idealna.

Wyniki teorii i praktyki rzadko sa tak jasne: zaréwno Vecto, jak i
doswiadczenia operatoréw flot pokazuja, ze inteligentne technolo-
gie naczepowe moga osiagnac oszczednosci kosztéw paliwa lub en-
ergii w dwucyfrowym zakresie procentowym. Programy wspierajace
sprawiajg, ze decyzja o wyborze "nisko wiszgcych owocow" jest teraz
jeszcze tatwiejsza.

E-NACZEPY MAJA OS, KTORA GENERUJE ENERGIE
ELEKTRYCZNA zdolna do zasilania na przykfad agregatu chtodniczego.
Pozwala to zaoszczedzi¢ do 1,5 litra oleju napedowego.

NA OKLADCE

» Przekonuje nas

koncepcja
naczepy z elektryczna
regulacja temperatury.
Dla operag;ji
logistycznych
hub-to-hub jest to
idealne rozwiazanie. «

Drazan Malesevic,

Dyrektor Zarzadzajacy STI Germany GmbH
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Nastepne pokolenie, Generacja X
Inteligentna przyczepa
Prosta konstrukcja, zaawansowana

inteligencja

Dzieki iTEBS®X Knorr-Bremse wprowadza najbardziej zaawansowang generacje inteligent-
nego, elektronicznie sterowanego ukladu hamulcowego przyczepy. Uproszczony i znormali-

zowany uklad przewodéw zapewnia korzysci w zakresie montazu i serwisu. Zakres zastoso-
wan i funkcji zostat jeszcze bardziej rozszerzony i udoskonalony.

Xe

LATWIEJSZY SERWIS: iTEBS®X, nowa generacja systemu EBS do

przyczep, jest wyposazona w zdejmowana plyte ztacza elektrycznego.

W ludzkim mézgu to przede wszystkim potaczenie
pewnych obszaréw w sie¢ decyduje o inteligencji danej
osoby. W przypadku przyczep inteligencja ta znajdu-
je sie w elektronicznie sterowanym uktadzie hamul-
cowym (TEBS) - dlatego Knorr-Bremse nazywa swoj
uktad EBS iTEBS®X, gdzie "i" oznacza "inteligentny".
Réwniez w tym przypadku potaczenie poszczegdlnych
komponentéw w sie¢ odgrywa wazng role w ogdlnej
wydajnosci uktadu hamulcowego. Jednak im bardziej
ztozone i zréznicowane jest okablowanie systemu
TEBS i im wiecej komponentéw wymaga, tym bardziej
czasochtonny jest jego montaz i pézniejszy serwis.

MODUL ZAWIESZENIA PODWOZIA jestdostepny wdwdch
wersjach zidentycznym uktadem potaczen.

W tym miejscu do akcji wkroczyli eksperci Knorr-Bremse.
Wprowadzajac generacje iTEBS®X, ktéra jest kontynuacjag modelu
G2.2, jeszcze bardziej udoskonalili zakres funkgji i uproscili taczenie w
sie¢ poszczegdlnych elementéw uktadu hamulcowego, w tym zawo-
ru postojowego i manewrowego oraz zawieszenia pneumatycznego.
iTEBS®X faczy w sobie zespdt sterujacy, czujniki i pneumatyczny uktad
sterowania hamulcami, a takze funkcje hamowania, takie jak ABS i
hamowanie zalezne od obcigzenia. Umozliwia to bardziej precyzyjne
sterowanie sitag hamowania i lepsza koordynacje miedzy ciggnikiem
siodtowym a przyczepa, zmniejszajac zuzycie hamulcow przyczepy, a
tym samym obnizajac ogélne koszty operacyjne.
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Dalsze optymalizacje obejmuja wykorzystanie sz-
eroko stosowanego systemu wtyczek HDSCS, ktéry
jest powszechnie dostepny na rynku. Dodatkowo,
iTEBS®X oferuje modutowa koncepcje ztacz z funk-
cjami, ktdre wczesniej byty sterowane za pomoca
jednego ztacza, teraz sg rozdzielone na siedem
gniazd. Daje to producentowi pojazdu jeszcze
wieksza elastycznos¢ niz wezesdniej, jesli chodzi o
wybér funkcji i ich precyzyjne przypisanie. Kolejng
fundamentalng cechg konstrukcyjna jest odtaczana
plyta przytaczeniowa modutu TEBS - ptyta kolektora
sprezonego powietrza z przytagczami dla pneumatyc-
znych przewodéw zasilajacych. Jesli chodzi o serwis,
technik nie musi juz odtacza¢ wszystkich potaczen
pojedynczo, ale tylko jeden kolektor sprezonego
powietrza w celu usuniecia problemu z montazem
lub modulatorem.

ZAWOR MANEWROWY | POSTOJOWY oferujeznana
obstuge za pomoca dwdch przyciskéw, a takze zintegrowang
funkcje podnoszenia i opuszczania.

iTEBS®X moze by¢ montowany na wszystkich popu-
larnych typach przyczep i naczep oraz wykorzystywa-
ny we wszystkich mozliwych zastosowaniach. Mimo to
charakteryzuje sie jednolitym i wysoce usprawnionym
uktadem okablowania. W nowej generacji TEBS,
Knorr-Bremse poprowadzit przewody elektryczne i
pneumatyczne pomiedzy poszczegdlnymi modutami
TEBS i komponentami naczepy najkréotsza mozliwa
droga. Pozwala to na znaczng oszczednos¢ czasu pod-
czas montazu, a takze zmniejsza liczbe komponentéw

TECHNOLOGIA

systemu i ilo$¢ okablowania.

Poniewaz nie kazdy pojazd potrzebuje wszystkich mozliwych funk-

¢ji, Knorr-Bremse oferuje modut iTEBS®X w trzech wersjach o réznych
poziomach integracji funkcjonalnej. Zapewnia to atrakcyjny stosunek
ceny do wydajnosci bez koniecznosci kompromiséw w zakresie inteli-
gencji lub mozliwosci zastosowania TEBS. Wynika to z faktu, ze pod-
stawowy zakres funkgcji trzech wariantéw iTEBS®X pozostaje identyc-
zny, a modele réznia sie na przyktad liczbg wejs¢ i wyjs¢ elektrycznych.
Podczas gdy modele iTEBS®X PLUS i iTEBS®X LAC oferujg jeszcze
wiecej pofaczen, wersja iTEBS®X ECO jest najbardziej odpowiednim
rozwigzaniem dla wrazliwego na koszty rynku masowego. Dzieki temu
producenci pojazdéw moga korzysta¢ z optymalnego stosunku ceny
do wydajnosci dla swoich konkretnych zastosowan.

Z drugiej strony iTEBS®X LAC (Lift Axle Control) posiada zintegrowane
sterowanie osig podnoszong i dlatego jest zalecany do wszystkich
przyczep z co najmniej jedna osig podnoszong. W tym przypadku do
osi podnoszonej nalezy poprowadzi¢ tylko przewody powietrza, bez
koniecznosci stosowania dodatkowego zaworu. Oznacza to réwniez,
ze nie jest wymagana dodatkowa przestrzerh montazowa, a podwozie
nie musi by¢ wiercone. Mostkiem pomiedzy LAC i ECO jest wersja
iTEBS®X PLUS, ktdra oferuje, wraz z przytaczem P28, dodatkowe ste-
rowane przytacze pneumatyczne na przyktad dla zaworu osi podno-
szonej lub blokady osi skretnej.

Knorr-Bremse pofaczyt réwniez zawér podnoszenia i opuszczania z za-
worem parkujgco-luzujagcym (POS) w zawér parkujgco-manewrowy
(POM), aby zaoszczedzi¢ miejsce na instalacje. W ramach tego, zawor
przelewowy zostat przeniesiony do modulatora TEBS - co réwniez po-
maga uprosci¢ system okablowania. Oprécz sprawdzonej konstrukcji z
dwoma przyciskami, dostepna jest teraz wersja HMI (Human Machine
Interface), ktéra oferuje dzwignie do recznego podnoszenia i opuszc-
zania obudowy pojazdu.

Knorr-Bremse oferuje teraz rowniez nowy Modut Zawieszenia Pod-
wozia (CSM) w dwéch wersjach, albo jako konwencjonalng, czysto
pneumatyczna wersje podstawowa, albo jako elektropneumatycznie
sterowanga wersje iLvl, ktéra oferuje dodatkowe inteligentne funkcje.
Ta druga wersja jest zalecana do naczep, ktére musza oferowac wiecej
niz dwie wysokosci jazdy: na przyktad wywrotki w zastosowaniach
zwiagzanych z wykanczaniem drég.

Dzieki nowej generacji iTEBS®X, Knorr-Bremse po raz kolejny udowad-
nia, ze potaczenie w siec jest podstawa inteligencji i funkcjonalnosci
TEBS. Jednoczesnie uproszczenie i harmonizacja sieci pomiedzy
réznymi komponentami TEBS w zaden sposdb nie wptywa na
funkcjonalnosc¢ systemu.
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Eksperci ds. testow terenowych:
Zorientowani na praktyke
Blisko klienta

Wieloletnie partnerstwo

Licza sie wrazenia praktyczne

Zapewnienie sprawnego funkcjonowania uktadu hamulcowego przycze-
py ma kluczowe znaczenie zaréwno dla producentéw, jak i operatoréw
flot - dlatego Knorr-Bremse zawsze przeprowadza rygorystyczne testy
terenowe przed wprowadzeniem nowych lub zmiang istniejacych
systemow. Proces ten stanowi wazny wktad w dalszy rozwéj systemow - a
takze w utrzymanie dobrych relacji z klientami.

RAZ W MIESIACU, Frank Heuer podrézuje
do firmy spedycyjnej w Rheda-Wiedenbriick, aby
sprawdzic zapisane dane i porozmawiac z
kierownikiem warsztatu Andreasem Lohmannem.
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DYREKTOR ZARZADZAJACA ASTRID WORTMAN, ktora posiada réwniez prawo jazdy kategorii C, udostepnia

naczepy z floty firmy do testéw terenowych.

Dla Franka Heuera bliskie relacje z operatorami flot po-
jazdéw ciezarowych sa bardzo wazne. Nie tylko dlat-
ego, ze ten 48-letni wyszkolony mechanik projektowy,
inzynier mechanik i ekonomista biznesowy zzyt sie z
branza pojazdéw uzytkowych i zawsze jest zaintere-
sowany najnowszymi szczeg6tami. Potrzebuje kon-
taktu przede wszystkim dlatego, ze jego praca w dziale
Knorr-Bremse "Technical Sales Trailer Controls" wyma-
ga od niego badania wptywu codziennych naprezen i
obciazen na zainstalowane systemy. Ekspertyza Heuera
jest wykorzystywana, gdy uktady hamulcowe musza
by¢ dalej rozwijane lub nowe s3 przygotowywane do
produkgji seryjnej.

Rysunki techniczne przedstawiaja juz standardowe
okablowanie

Inzynier Knorr-Bremse wspdtpracuje obecnie z firma
spedycyjna F. Lohmann z Rheda-Wiedenbriick nad tes-
tami terenowymi nowego iTEBS®X - najnowszej gener-
acji elektronicznie sterowanego uktadu hamulcowego
przyczepy TEBS, ktéry wkrotce zostanie wprowadzony
na rynek. Jego przygotowania obejmuja pozyskiwanie
komponentéw iTEBS®X z Dziatu

Rozwoju, w tym odpowiednich materiatéw do montazu, a takze przy-
gotowywanie rysunkow technicznych w celu dostarczenia informacji
na temat pdzniejszych wymagan dotyczacych okablowania. Ponadto
musi przeprowadzi¢ obliczenia hamulcéw dostosowane do iTEBS®X i
przygotowac odpowiednie zestawy danych dla pojazdéw.

Heuer jest zawsze mile widziany w firmie spedycyjnej F. Lohm-

ann. Gtéwnym celem testéw terenowych jest uzyskanie wgladu w
skuteczno$¢ hamowania nowego TEBS w codziennych warunkach. 48
ciggnikow siodtowych i 70 naczep obstugiwanych przez firme Lohm-
ann pokonuje srednio 120 000 kilometréw rocznie, a osiem naczep
bierze udziat w rocznym programie testéw terenowych. To nie przy-
padek, ze wiasnie ta firma bierze udziat w programie: F. Lohmann spec-
jalizuje sie w transporcie tadunkéw do Witoch, a takze czesto obstuguje
klientow w Szwajcarii. Jednostki chtodnicze naleza do regularnych
tadunkoéw, podobnie jak czesci mebli, maszyny i ptytki.

Trasy obejmuja ekstremalne nachylenia i przejazdy pociagiem
"Trasy pokonywane przez ciezaréwki firmy obejmuja duze odlegtosci,
ekstremalne nachylenia, a nawet transport pociggiem, wiec dosko-
nale nadaja sie do naszych testéw terenowych" - wyjasnia Frank Heuer.
"Wazne jest réwniez to, ze w testach biorg udziat nie tylko nowe nacz-
epy, ale takze pojazdy, ktére sg regularnie i intensywnie uzytkowane."
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Tak wiec Lohmann nie mégtby by¢ bardziej typowym i
istotnym klientem do celéw testu terenowego.
Obecnie testowane sa dwie naczepy, ktore byty
uzywane odpowiednio przez 15i 17 lat, ale na pierwszy
rzut oka wydaja sie by¢ prawie jak nowe.

By¢ moze dlatego, ze kierownik warsztatu Andreas
Lohmann nie pozostawia niczego przypadkowi. "Po-
jazdami jezdza prawdziwi ludzie, wiec wszystko musi
dziata¢ idealnie" - méwi 55-latek, ktéry towarzyszy
Frankowi Heuerowi podczas jego wizyty. Lohmann jest
bardzo szczesliwy, ze moze przyjrzec sie specjalnemu
sprzetowi przywiezionemu przez Franka i wyjasniony
ma kazdy krok: "Mysle tez, ze to wspaniate, ze my,

jako klienci, jesteSmy zaangazowani w proces opra-
cowywania nowych systemoéw. Daje to dobre samopoc-
zucie i pokazuje, jak wazna jest dla Knorr-Bremse, jako
producenta, ciggta praca nad ulepszaniem istniejacych i
przysztych systemow.

Nowoczesna technologia hamowania oznacza
odpowiedzialnos¢

Sciste powiazanie z praktyka wyréznia firme Spedi-
tion F. Lohmann. "Nadal sa bardzo zainteresowani
pracg kierowcow i technologia stosowana w ich pojaz-
dach i naczepach. F. Lohmann nie pozostawia niczego
przypadkowi" - méwi Heuer. "Dla nas, jako spedytora,
nasze zainteresowanie zréwnowazonym rozwojem i
najnowsza technologig hamowania $wiadczy réwniez
o naszej swiadomej odpowiedzialnosci wobec innych"
- dodaje Astrid Wortmann, ktéra wtasnie wsiadta do
kabiny ciggnika siodtowego. Jako dyrektor zarzadzajacy
firmy, ona réwniez jest ekspertem w tej dziedzinie i
posiada réwniez prawo jazdy kategorii C.

Raz w miesigcu Frank Heuer udaje sie do firmy spedy-
cyjnej w Rheda-Wiedenbriick, aby sprawdzic¢ zapisane
dane i zaktualizowa¢ inne informacje. Oczywiscie inne
firmy sg rébwniez zaangazowane w testy terenowe,
ktére nadzoruje, ale pozostarimy na chwile przy Spedi-
tion F. Lohmann: "Przez lata rozwineto sie miedzy
nami prawdziwe partnerstwo" - wyjasnia Heuer. Z
pewnoscig nie jest wiec przypadkiem, ze F. Lohmann
ponownie zainwestowat w ten sam uktad hamulcowy
Knorr-Bremse dla najnowszych naczep, ktére zaméwit.
Po zebraniu danych podczas jazdy testowej, sa one
przegladane w siedzibie firmy w Monachium, gdzie

sg wtgczane do analizy i dalszego rozwoju przysztych
programéw i sterownikéw. Misjg Franka Heuera jest,
aby ostatecznie wszystkie floty transportowe czerpaty
korzysci z nowego iTEBS®X.

TECHNOLOGIA/SERWIS

»Na
drogach sa
prawdziwi ludzie
jezdzacy naszymi
pojazdami, wiec
wszystko musi
dziatac idealnie.«

Andreas Lohmann,

Kierownik warsztatu F. Lohmann
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Niedrogi, funkcjonalny,
bezpieczny: sprezarka ze
sprzegtem EconX®

dla MAN

Knorr-Bremse dodaje sprezarki ze
sprzegtem dla MAN do swojego programu
EconX®, oferujac czesci zamienne
odpowiadajace aktualnej wartosci pojazdu.

L= wowonn-gremse
Service New

Regenerowane komponenty EconX® oferuja taka sama funkcjonalnosc i bezpieczenstwo jak
nowy produkt serwisowy. Uzytkownicy pojazdéw nie muszg i$¢ na kompromis w poréwnaniu
do korzystania z nowych produktéw, dzieki specjalnemu przemystowemu procesowi regene-
racji, ktéry produkuje, montuje i testuje komponenty zamienne zgodnie z tymi samymi su-
rowymi normami, co produkty OE. Ponadto regenerowane sprezarki ze sprzegtem EconX® s
wyposazone w najnowszg technologie sprzegta o wysokim momencie obrotowym (HTC), aby
zapewni¢ maksymalng wytrzymatos¢ i trwatos¢. Korzystanie z produktéw EconX® jest row-
niez szczegdlnie zrbwnowazone, poniewaz przemystowy proces regeneracji generuje znacz-
nie mniej emisji CO2 niz produkcja rownowaznego nowego produktu.
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Nowa jakosc¢ klockow
hamulcowych: przyjazne
dla srodowiska
rozwigzanie dla rynku
czesci zamiennych

Knorr-Bremse TruckServices wprowadza
na europejski rynek czesci zamiennych
klocki hamulcowe niezawierajace miedzi.

Po ponad 40 latach pomysinego opracowywania i ulepszania hamulcow
tarczowych, Knorr-Bremse jak zawsze koncentruje sie na bezpieczen-
stwie, niezawodnosci i niskich kosztach cyklu zycia - ale takze na zréow-
nowazonym rozwoju i przyjaznosci dla srodowiska. Teraz firma podkre-
slita swoja ekologicznos¢, opracowujac nowa, niezawierajaca miedzi
oktadzine hamulcowa na europejski rynek czesci zamiennych, ktéra pra-
wie nie wytwarza czastek miedzi podczas hamowania. Stanowi to silny
sygnat zaangazowania Knorr-Bremse w zrownowazony rozwéj - cho¢ na-
dal w potaczeniu z koncentracjg na wyjatkowej skutecznosci hamowa-
nia i bezpieczenstwie. Dodatkowo, proces produkgji zostat zmodyfiko-
wany, umozliwiajac firmie zmniejszenie emisji CO, . Okfadziny, ktérych
kolejne warianty pojawig sie w przysztosci, posiadaja certyfikat ECE-R90
i spetniaja najwyzsze standardy jakosci Knorr-Bremse. Aby ograniczy¢
czas i wysitek klienta, zestaw klockéw hamulcowych do szeroko stoso-
wanej aplikacji SN7 zachowa znany numer produktu K046771K50. Sama
oktadzina zmieni sie na jako$¢ Knorr-Bremse OE - KB5400, ale zakres za-
stosowan i numer referencyjny WVA pozostana takie jak wczesniej.

TECHNOLOGIA/SERWIS

Up2Date

u Sprezarka ze sprzegtem EconX® do
aplikacji MAN (Y490587)

u Wprowadzenie nowej, przyjaznej dla
srodowiska oktadziny hamulcowej
Knorr-Bremse (Y508057)

® Wkiad osuszajacy dostosowany do
wiekszosci zastosowan Daimler Truck
(Y501210)

u Elektronicznie sterowany hamulec
postojowy od Knorr-Bremse
(Y418212)

u Sprezarki ze sprzegtem Knorr-Bremse -
przeglad wszystkich wariantéw

sprezarek ze sprzegtem  (Y403245)

u Zestawy uzupetniajace narzedzi do
wymiany najczesciej uzywanych

elementéw walizki narzedziowej do
hamulcéw tarczowych (Y485362)

u Katalog produktow - produkty
Knorr-Bremse do pojazdéw IVECO
(Y497122)
Dokumenty mozna pobrac ze

strony

(https://mytruckservices.knorr-bremse.com)
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TROJSTRONNA KAMPANIA
w waznych kwestiach: Max Hunt,
Olaf Giesen i Christina Scheib.

EUROPART ponownie znalazt sie na liscie Top
100 najbardziej innowacyjnych MSP w
Niemczech. Jej konsekwentny sukces opiera
sie na strategii cyfrowej i silnych relacjach z
klientami. W 2023 roku firma EUROPART
obchodzi 75. urodziny i moze pochwali¢ sie
ponad 30-letnig wspétpraca z firma
Knorr-Bremse.

e e We wspodtczesnym Swiecie trendy czesto okazuja sie krotkotrwate, ale EUROPART
S zys I e g o n aj e p s z e g O z wykazat sie wiekszg moca. Stat sie statym punktem odniesienia w swojej branzy,

witasnie dlatego, ze jako niezalezny sprzedawca czesci angazuje sie w cyfryzacje i in-

o0 [ ] nowacje. W tym roku firma obchodzi 75. urodziny. Kiedy firma zostata zatozona w
o ka ZJ I 7 5 ° u ro d z I n E U Ro PA R I 1948 roku, byta znana jako Westdeutsche Federnzentrale Wachenfeld und Co. (w

skrocie WFZ) i specjalizowata sie w sprezynach do wézkéw i pojazddw silnikowych.

Poczawszy od 1960 roku firma zaczeta rozszerzac swoja dziatalnos¢, aby objac petny
zakres cze$ci zamiennych, a dzi$ dostarcza ponad 400 000 komponentéw rocznie w
Niemczech i na catym swiecie.

Obecnie posiada ponad 300 punktéw sprzedazy w 28 krajach, a zatrudnia ponad
1700 oséb. Projekt przemianowania firmy na Europart rozpoczat sie w 1995 roku.
Poczatkowo nazwa zostata nadana wytacznie eksportowej marce Europart Premium
Parts, ale wkrétce zostata przyjeta przez cata firme.
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EUROPART zapewnia, ze warsztat Maxa Hunta ma wszystko,
czego potrzebuje do serwisowania pojazdéw w drodze.

» Partnerstwo z
Knorr-Bremse
opiera sie na

niezawodnosci,
zaufaniu i
profesjonalizmie
zaangazowanych
0s0b. «

Olaf Giesen,
CEO EUROPART

OBSLUGA KLIENTA

Dyrektor generalny Olaf Giesen uwaza, ze internacjonalizacja i silne
zaangazowanie firmy w jej podstawowe wartosci sa kluczowymi
czynnikami sukcesu. "Przeszlismy droge od lokalnego specjalisty

od sprezyn do europejskiego lidera na rynku czesci do pojazdéw
uzytkowych i motoru innowacji. Jesteémy bardzo dumni z naszej
rozszerzajacej sie oferty, Swiatowej klasy sieci logistycznej, naszych
proceséw cyfrowych i wyjatkowej obstugi klienta - a wszystko to dzieki
naszemu fantastycznemu zespotowi", méwi. "Z pasja utrzymujemy
bliskie relacje z naszymi klientami i bedziemy nadal

wykorzystywac te pasje do napedzania innowacji".

Jak wyjasnia, innowacje maja kluczowe znaczenie: "Nowe pomysty s
kluczem do przysztego sukcesu EUROPART." Jedng z korzysci strate-
gii innowacji EUROPART jest gama produktéw dostepnych dla specjal-
istow serwisu i flot, ktéra obecnie obejmuje panele stoneczne odpow-
iednie do stosowania w samochodach ciezarowych, dostawczych i
autobusach, a takze czesci zamienne, narzedzia i wyposazenie warsz-
tatow. Panele stoneczne s3 montowane na dachu pojazdu i generuja
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OBECNIE EUROPART DOSTARCZA
ponad 400 000 komponentéw rocznie, w Niemczech i za granica.

ekologiczna energie elektryczna do zasilania ekspresu do kawy kierow-
cy, lodéwki, telewizora i innych urzadzen, zmniejszajac w ten sposéb
obciagzenie akumulatora pojazdu.

Specjalisci ds. serwisu nadal korzystaja z cyfrowego systemu za-
mawiania i doradztwa EWOS, za pomoca ktérego mozna szybko
zidentyfikowac poszczegélne czesci na podstawie numeru podwozia.
EWOS umozliwia specjalistom ds. serwisu poréwnywanie poszczegol-
nych elementéw i obliczanie cen, a takze pobieranie faktur i dowodéw
dostawy. System zawiera réwniez instrukcje serwisowe, czas pracy,
harmonogramy napraw oraz wartosci testéw i ustawien.

Takie ustugi cyfrowe utatwiaja zycie réwniez pracownikom EUROPART.
Na przykfad firma posiada aplikacje, ktéra umozliwia pracownikom w
11 europejskich lokalizacjach tworzenie sieci, wymiane informacji i
organizowanie wideokonferencji. Aplikacja obejmuje rowniez pro-
gram Swiadczen korporacyjnych oraz system zarzadzania pomystami i
innowacjami EUROPART. Firma chce teraz wdrozy¢ wersje aplikacji dla
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swoich klientéw - system jest juz w fazie pilotazowej.

W tym roku firma obchodzi swoja rocznice, organizujac
ogolnoeuropejski roadshow, zatrzymujac sie w
wybranych zaktadach i salonach dealerskich, aby
zaangazowac klientéw, pracownikéw i dostaw-

cow. Wsrod tych dostawcow jest Knorr-Bremse, ktory
wspétpracuje z EUROPART od ponad 30 lat. Dyrektor
EUROPART ds. Category Management / Czgsci do po-
jazddw, Oliver Hirzmann, wyraznie docenia te relacje:
"Knorr-Bremse wyrdéznia sie silnym dazeniem do in-
nowacji', mowi. "Producenci pojazdéw czerpig z tego
korzysci, a my jako sprzedawca czesci réwniez.
Knorr-Bremse zapewnia produkty i naprawy na wcz-
esnym etapie cyklu zycia pojazdu i jest to partnerstwo
réwnych sobie".

Przewoznik, poszukiwacz przygod i tworca tresci Max
Hunt réwniez bierze udziat w urodzinowej trasie EU-
ROPART. Hunt jest znany ze swojej pracy z "The Real
Way to Dakar", historycznym odtworzeniem orygi-
nalnego Rallye Dakar. Podczas imprezy pracuje on

W najmniejszym na swiecie warsztacie do naprawy
uszkodzonych pojazdéw. Mobilny warsztat miesci

sie w 20-stopowym pojemniku, zbudowanym i
wyposazonym wspolnie przez firme Hunt i EUROPART.
Znajduja sie w nim zapasy wszystkich komponentéw
EUROPART, ktorych Hunt moze potrzebowac do serwisu
i naprawy dowolnego pojazdu. Wsréd gosci imprezy
znalazta sie rowniez ambasadorka kobiet w niemieckim
stowarzyszeniu przewoznikéw BGL, Christina Scheib,
ktdra taczy swoja role ambasadorki z prowadzeniem
ciezaréwek swojej firmy.

EUROPART uczcit swojg rocznice przyznaniem przez
panel ekspertéw znaku "Top 100" za zarzadzanie in-
nowacjami.

Przydatne strony
Internetowe

5

www.youtube.com/@EUROPARTGroup
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ZALOZONA W 1923 ROKU, firma

FRICKE

| FRICKE §&
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Od wiejski

ma swoja siedzibe w Heeslingen w Dolnej Saksonii

67 LOKALIZACJI W 26 KRAJACH
grupa Fricke jest jednym z wiodacych hurtownikéw
czesci zamiennych dla sektora ciezkiego.

Dietrich Fricke potozyt podwaliny pod firme zajmujacg sie sektorem
ciezkim w 1923 roku. W tamtych czasach praca byta raczej inna niz obec-
nie: podkuwanie koni i budowanie wozéw rolniczych byty ciezkimi zada-
niami, ktére musiaty by¢ wykonywane bez pomocy maszyn. Ale nawet
wtedy firma wyrdzniata sie zaangazowaniem i pasja. 100 lat pézniej
Grupa Fricke rozwineta sie z matego wiejskiego warsztatu kowalskiego

w jedng z wiodacych firm w sektorze pojazdéw rolniczych i uzytkowych,
z szescioma dywizjami, 67 oddziatami w 26 krajach i prawie 3500 pra-
cownikami.

Jednym z waznych obszaréw dziatalnosci Grupy sa czesci do pojazdéw.
Historycznie siega to czaséw przejecia przez firme aktywow czesci zami-
ennych bytego producenta pojazdéw Hanomag z siedzibg w Hanowerze,
ktory zaprzestat produkcji w 1972 roku. Wszechstronna ekspansja gamy
produktéw doprowadzita do powstania "Granit Parts" w 1996 roku. Dzi$
Fricke jest jednym z wiodacych hurtownikéw czeéci zamiennych dla sek-
tora ciezkiego.

Podczas obchodéw 100. rocznicy istnienia firmy skupiono sie jednak nie
tylko na historii rodzinnego przedsiebiorstwa, ale takze na przysztosci.
Pod hastem "100 lat rozwoju" Philipp i Adrian Fricke, reprezentujacy cz-
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do globalnej

firmy

Grupa Fricke z Heeslingen w Dolnej Saksonii pasjonuje sie serwi-
sem i technologia zwigzang z pojazdami rolniczymi i przemystowy-
mi, technika ogrodnicza i komunalng, maszynami budowlanymi i
czesciami zamiennymi. W tym roku firma obchodzita 100-lecie ist-

nienia.

warte pokolenie rodzinnej firmy, podzielili sie z zaproszonymi gos¢mi
swoja wizjg przysztosci. Jak sugeruje motto, rozwoj Fricke zawsze
miat tylko jeden kierunek: w gore.

Poczatki tej globalnej strategii wzrostu rozpoczety sie juz w 1992
roku pod kierownictwem duetu Hans-Peter Fricke i Holger Wach-
holtz. W tym czasie firma Ekspander rozwijata sie, aby stac sie
miedzynarodowa firmg handlowa i serwisowa w sektorze pojaz-

déw ciezarowych - i robita to z duzym sukcesem. Waznym kamie-
niem milowym byt rok 2001, kiedy Fricke zaczeto otwiera¢ nowe rynki
sprzedazy, co doprowadzito do powstania oddziatéw w catej Europie,
wraz z firmami handlowymi i biurami zakupéw na catym swiecie.

W tym samym czasie szerokie portfolio Knorr-Bremse rozwijato sie,
obstugujac niezliczone rynki na catym swiecie. Ten imponujacy wz-
rost zawsze charakteryzowat sie réznorodnoscia i "niezwykle wysoka
jakoscig" produktéw, méwi prezes Hans-Peter Fricke. Oprécz bliskiej
wspotpracy jego firmy z KB, docenia on innowacyjnos¢ monachi-
jskiego specjalisty od hamulcéw - co dobrze wrézy na wiele kole-
jnych dekad wspotpracy.

Fricke byt w dobrym nastroju podczas gali: "100-lecie Grupy Fricke
jest dla mnie bardzo osobistym kamieniem milowym. Spojrze-

nie wstecz na nasze poczatki i ogromny rozwaj, jaki osiggnelismy,
napetnia mnie wielka pokorg". Z duma patrzy réwniez na przysztosc¢
rodzinnej firmy, ktéra bedzie ksztattowana przede wszystkim przez
jego synow Philippa i Adriana Fricke.

»W ciggu 100 lat
istnienia FRICKE,
partnerstwa
z dostawcami takimi
jak Knorr-Bremse
przyczynity sie do

naszego sukcesu «

Hans-Peter Fricke,
CEO Fricke Group
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Hurtownia motoryzacyjnych czesci zamiennych HEIL Kfz-Teile oferuje
klientom serwisu tak prosta i szybka dostawe, jak to tylko mozliwe. Aby to
osiagna¢, taczy zaangazowanie i elastycznos¢ firmy rodzinnej ze starannie

Z MAGAZYNU DO KLIENTA: HEIL Kfz-Teile zaopatruje swoich
klientéw na pétnoc od granicy miedzy miastami Kassel i Halle - cze-
sto na zasadzie dostawy tego samego dnia.

Ponad 1,5 kilometra technologii przenosnikéw transportuje okoto
130 000 ré6znych artykutéw z obszaru przyjmowania towardéw, na
pieciu poziomach, do dwunastometrowych stojakéw z okoto 300
000 miejsc sktadowania lub do 16 500 miejsc sktadowania palet.

Réznorodni klienci potrzebujg réznorodnych produk-
tow. A.-W. Heil & Sohn GmbH & Co. KG z siedziba w Ha-
nowerze, sredniej wielko$ci hurtownia

czesci do pojazdow silnikowych i uzytkowych, dostrze-
ga ten fakt od 90 lat. Dla tej rodzinnej firmy szybkos¢
reakcji i blisko$¢ klienta sa kluczowymi czynnikami

7 o

zaprojektowanymi systemami zamowien i spersonalizowanym doradztwem.

sukcesu, niezaleznie od tego, czy przybieraja forme przyjaznego dla uzytkownika
systemu wyszukiwania online , czy tez pomocnego doradcy na drugim koncu tele-
fonu.

Dyrektor generalny Velten Perlberg postrzega to jako jedna z najwiekszych za-

let firmy: "Jako firma rodzinna jestesmy w stanie mysle¢ z pokolenia na pokolenie.
Oznacza to zrbwnowazong dziatalnos¢ i $cistg wspotprace z naszymi klientami®,
Znajduje to odzwierciedlenie w szerokiej gamie produktéw oferowanych przez
firme zaréwno w sektorze samochodéw osobowych, jak i pojazdéw uzytkowych.

Logistyka jest niewatpliwie jedna z mocnych stron HEIL Kfz-Teile. Przede wszystkim
odpowiednie czesci dla potrzeb regionu musza by¢ tatwo dostepne w magazynie.
W sektorze pojazdéw uzytkowych jest to dos¢ ztozona kwestia - dlatego firma tak
Scisle wspotpracuje ze swoimi klientami i dostawcami. HEIL Kfz-Teile dostosowuje
asortyment przechowywany w swoim magazynie do szczegélnych potrzeb
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swoich klientéw, ktérzy czesto specjalizuja sie w konkretnych pojaz-

dachijednostkach. Z 22 lokalizacji potozonych na pétnoc od granicy
Kassel z Halle, firma zaopatruje swoich klientow - czesto na zasadzie

dostawy tego samego dnia.

Najlepszym narzedziem dla klientéw jest wyszukiwarka czesci NEXT
Generation, ktdra bazuje na najnowszej wersji katalogéw Topmotive.
Dodatkowo, specjalista ds. czesci stale aktualizuje swoje wtasne dane.
Ale portal HEIL oferuje rowniez dalsze specjalne wsparcie dla sekto-
ra pojazdéw uzytkowych. Firma wspétpracuje z klientami na catym
Swiecie, a takze oferuje zindywidualizowany katalog o nazwie "Mein-

Lager", ktory zawiera cata oferte, w tym pojazdy uzytkowe i specyficzne

obszary, takie jak przyczepy kempingowe i naczepy, a takze pojazdy
przemystowe, rolnicze i budowlane, oprécz referencji utrzymywanych
przez TecDoc.

Jedli chodzi o wspétprace z producentami czesci, Velten Perlberg
podkresla w szczegdlnosci wspotprace z Knorr-Bremse: "Knorr-Bremse
jest zazwyczaj pierwszy na rynku jako partner OEM, a zatem réwniez
pierwszy na rynku wtérnym, dzieki czemu daje nam szybki dostep do

komponentow." W szczegdlnosci fakt, ze Knorr-Bremse zajmuje sie ro-

kter

OBSLUGA KLIENTA

» Jakos¢ danych firmy
Knorr-Bremse jest
bardzo dobra, co jest
korzystne dla
naszego systemu
zamowien, a tym
samym dla naszych

klientéw. «

Velten Perleberg,
CEO HEIL Kfz-Teile

zwojem pojazddw i dostarcza produkty bezposrednio
na linie produkcyjne producentéw, swiadczy o know-
how dostawcy z Monachium. Do tego dochodzi dobra
jako$¢ danych z Knorr-Bremse i mile widziane osobiste
wsparcie na poziomie regionalnym.,W Knorr-Bremse
nadal mozna dostrzec zalety osobistych kontaktow” -
chwali Perlberg. To po prostu uzupetnia indywidualne
podejscie HEIL Kfzteile

RDZEN LOGISTYKI:

W Sarstedt na 26 000 metrach kwadratowych
sktadowane sg czesci zamienne do
samochodoéw i pojazdéw uzytkowych,
materiaty eksploatacyjne, wyposazenie
warsztatéw, opony i wiele innych.

Inwestycja w najnowoczesniejsze centrum
logistyczne jest rowniez inwestycja w
przysztos¢ firmy.
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